by Koen Ongkiehong

1957 en 1958

In 1957 bracht Cadillac nieuwe modellen uit met wijzigingen ten opzichte van 1956 die gematigd waren in
vergelijking met die de 1957 Chrysler en de 1958 Lincoln ondergingen. Bij Cadillac waren er wel radicale
wijzigingen in 1954. Op het eerste gezicht leken de Cadillacs van 1957 op die uit 1956, maar er waren toch
grote verschillen met hun voorgangers met uitzondering van de totaal nieuwe 1957 Eldorado Brougham,
het vlaggenschip van Cadillac, dat veel leek op de XP-48 Motorama show car van het voorgaande jaar. Dit
topmodel nam het op tegen de Lincoln Continental Mark Il die een jaar eerder was uitgekomen. Van de ruim $
13.000 kostende Eldorado Brougham die bijna $ 2.500 duurder was dan de Mark I, werden er in 1957 en 1958
in totaal 704 gebouwd. Een Cadillac in basisuitvoering kostte toen ongeveer
$ 4.800 en een Chevrolet sedan rond $2.000. In een Comparison Bulletin van
1956 stelde Cadillac dat de Eldorado Seville meer ruimte, comfort en betere
sssassssnseassss prestaties leverde dan de Mark Il voor een derde Iagere prijs.
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maar de Eldorado Brougham was een
totaal ander model met bijzonderheden
zoals een geborsteld roestvrij stalen dak, 4
koplampen, luchtvering en een motor van
335 pk. Het was een 4-deurs model dat
op een grote coupé leek. De foto's tonen
hoe bijzonder dit model is, vooral als de
suicide deuren open staan. Ondanks de
hoge prijs zou het mogelijk zijn geweest
in 1957 bijna twee keer zoveel stuks te
verkopen als er geproduceerd konden
worden. Er werd fors verlies geleden op
dit model maar het gaf Cadillac extra
prestige en aandacht.

In 1957 waren alle Cadillac modellen
met uitzondering van de Seventy Five
Limousines hardtops zonder middenstijl.
De Cadillacs van 1957 waren bijna 10%
duurder dan hun voorgangers.

De modellen van 1957 waren een inch
(2,5 cm) langer en 135 kg zwaarder
dan hun voorgangers en hadden daken For i hle e e
die 5 tot 7,5 cm lager waren afhankelijk Or arn 1II'|1|J1§_'_'1'1[;2 NE MOLornge I i i
van het model. De motorkap was C ‘i|‘-|;.'1'iL']1L'L'

vlak en 9 cm lager en lag praktisch op
gelijke hoogte met de bovenkant van de
spatborden. Door de lagere motorkap
was er beter zicht naar voren vooral
voor kleine bestuurders. Een nadeel van
de lagere motorkap was verkleining van
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1958 CabiLLac V8 CHassis

CADILLAC VERSUS THE COMPETITION

Here's how our '57 Coupe de Ville stacked up against fs closest competilons

Cadillac Imperial Lincoin
De Ville Crown Premier
Base price, 2-door handiop 55048 55,154 45149
Wheelbase 1285 inches 120 inches 126 inches
Crerall kenath 22009 inchas 2240 inches 2246 inches
Orverall width A0.0 inchis 81.2 inches v
Chierall hesight [unlaaded) 1.0 inches 583 inches
Tread, front/resr 61.0%061.0° B1.97/62.4° !
Shipping weight (be]) 4,620 4,755 4,620
Engane displacerment [ow in.) 3644 3927 1686
| Horsepower & mpm 30074800 X5 E00 005 8O0
i Torque & rpm 4002800 A30V2,800 415/3,000
r.a::'l';:ﬂ::muul ratin g 8251 10,1
Automalic transmission Hydra-Mats: TorgueFile Turbwo-Dirive:
Speeds 4 3 3
Torqise COMVEMEr fatio = e=eeee 230 210
Final drvve ratio ao7 LR L] 3.07
Steering Bal nut/sector Rack/gear sector  Recirculating ball
Ratias, gear/ovarall 175195 i 17552089
Turning diameter (wallfwall) &7 feet 3 inches 49 feat 1 inch
Turr whesl, lockflock &00 3.30
Braking a (0. in) 2103 2075
Dum diamter 12 inches 12 inches 12 inches
Tire size (as oniginal) A0S 25014 8.00/15
Production, this model 23813 &,189 15185
Tatal maded year production 146,841 25,534 Q1223
CADILLAC EN ZUN COMPETITIE (BRON HEMMINGS)
pots  romssraile geod ey fies  sacalioss
1057 Series 62 V-8 i Ly
&4 HT 800 2400 4 00 9,004
2 1,580 4 5l ¥ 300 1r.,560
20 HT Cpa Dty 1,680 5.0 400 13,900
&4 HT Sod DoV 1,400} 4,350 R 15,750
20 Com 3140 2420 15,700 35,330 54,850
1857 Eldorado, V-8
20 HT Sav 2120 6,360 A0 23,850 37,100 53,00
2l Bty Conw 5950 1F.540 25300 Er.280 104,650 189,500
1957 Fleetwood 50 Special, V-8
&d HT 1730 5. 16} 8500 3,350 30,100 3,000
1957 Eldorado Brougham, V-8
&d HT . 5,140 15,420 25,700 57830 B3,950 123,500
NOTE: Add 25 parewnf kv comphens wasky g
1057 Serkes 75
ad 8P Sed 1.760 0280 8500 13,800 27,800
44 &P Imp Sed 1,840 5520 9,200 20,500 a2
NOTE: Add 10 pavcant for Zr4Y Eliorad SO Wi opior.
1058 Series B2 V-8 & Series 63, VB
ad HT Sn Dk 7o 2,160
4 Sed 1,000 3,000
44 Sod Da¥ 1,040 3.120
24 HT " 1.400 4. 200
2d HT Cpe DeV lag 4440
24 Corw 3440 2420
1858 Eldorado, V-8
24 HT Sev 1,50 . e 9500 21,600 J3.600 48,000
2 Brir Cony 580 1TA40 26300 G780 104650 149,500
1058 Fleatwood 60 Special. V-8
A4 HT 1,580 5. 580 O 21,158 32000 47000
1058 Eldorado Broughem, V-8
A4 HT 5140 15.420 5 T &7.A B3.850 173500
KOTE: Add 24 paveanf b complete wandy pkp
1958 Series 75
g 1,680 5.0 8 400 18,800
1,760 5,700 B S0 13,R00

et foe 3PV Eidkrada angese whes aadonal

Weardes volgenas Ol Car Price Ginde 2075 in §

het motorcompartiment. Als deze gevuld was met alle accessoires
was het lastig om service en reparaties uit te voeren. De achterklep
lag op gelijke hoogte met de achterschermen die voorzien waren
van langere vinnen. De achterlichten waren lager geplaatst dan in
1956. De Sixty Special had een 9 cm langere wielbasis en een veel
langere achterkant dan de sedans, maar de ruimte achterin was gelijk
aan die van de sedans. Opvallend is dat de coupes 12,5 cm langer
waren dan de sedans. De 1957 modellen hadden geen fender skirts
(afdekplaten op de achterwielen). De kofferbak was kleiner dan in het
jaar ervoor. Voor Cadillacs met airconditioning was het ruimteverlies
kleiner omdat het deel met de blower en verdamper van de kofferbak
naar het motorcompartiment was verplaatst.

De met rubber punten (Dagmars) uitgevoerde voorbumper was
verlaagd en lag dichter bij de weg en de grille was ook lager.
Op de hoeken van de voorbumper zaten de stadslichten en de
richtingaanwijzers. De panoramische voorruit liep schuin naar achter
weg en de achterruit was min of meer het spiegelbeeld van de voorruit,
beide met beter zicht dan in 1956. De onderste hoekpunten van de
voorruit vormden geen obstakel bij het in-en uitstappen zoals dat wel
het geval is bij sommige panoramische voorruiten van andere auto's
uit die tijd en later. De hoeken van de ruit gaven geen vervorming van
het zicht.

Lang niet iedereen vond de modellen van 1957 mooier dan die uit
1956. De 4-deurs sedans van 1957 zagen er echt uit als sedans terwijl
die uit 1956 sterk leken op coupes.

Het vernieuwde onderstel was uitgevoerd met een X-vormig chassis
met een buisvormige middensectie die torsiestijver was dan het
rechthoekige ladderchassis uit 1956. De X-vorm bood de mogelijkheid
om de bodem en het dak te verlagen, maar de hoofdruimte van 89
cm was gelijk aan die van de modellen van het voorafgaande jaar. Een
nadeel van het nieuwe X-vormige chassis was de verlaagde veiligheid
bij aanrijdingen van opzij. Vanwege de lagere bouwhoogte werd een
2-delige cardanas toegepast.

De Cadillacs van 1957 hadden een stuursysteem met fuseekogels die
de vroegere kingpin besturing verving. Een voordeel van fuseekogels
is dat de auto minder dook tijdens hard remmen. Door het lagere
zwaartepunt, de fuseekogels, het stijvere chassis en de langere en
bredere bladveren achter, hadden de Cadillacs van 1957 een beter
weggedrag dan die uit 1956.

In 1957 had Cadillac een van de beste radio's uit die tijd. Het
handschoenenkastje was erg groot.

Praktische opties waren de van binnenuit verstelbare buitenspiegel,
de in 6 richtingen verstelbare bank en de elektrische kofferbakopener
die ook in 1956 leverbaar waren.

Het zitcomfort in de Cadillacs was uitmuntend en meubelmakers
konden daar toen een voorbeeld aan nemen. De opvatting van de
Cadillac ontwerpers was dat de stoelen goede steun moesten geven
en niet te zacht moesten zijn. Ze moesten ook geschikt zijn voor lange
ritten van 300-400 mijlen.

Motoren

De 365 cubic inch (5981 cc) V-8 motor was een doorontwikkeling van
de in 1949 uitgebrachte motor van 331 cubic inch. Door de jaren heen
nam de compressie toe van 7,5 op 1 tot 10 op 1 en het vermogen
ging van 160 pk naar 300 pk. In 1957 werd de motor op diverse
punten gemodificeerd zoals tuimelaar assen, zuigers, nokkenas,
inlaatspruitstuk, uitlaatspruitstuk, aangepaste verbrandingsruimtes,
grotere inlaatkleppen en poorten en een verlaagde carburateur met
een grotere luchtdoorlaat van de tweede trap. Hierdoor was het
vermogen 15 pk meer dan in 1956.

De Eldorado Biarritz convertible en de Eldorado Seville hardtop waren
voorzien van een dubbele carburateur waarmee de motor 325 pk
leverde.

De automaat en remmen waren gelijk aan die van de 1956 Cadillacs.
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Wijzigingen voor 1958

Voor 1958 ondergingen de Cadillacs kleine
wijzigingen. Uiterlijk leken de Cadillacs langer,
lager en breder en dat kwam deels door het
gebruik van meer chroom en aluminium dan
in 1957. De opvallendste wijzigingen waren
dat alle modellen 4 koplampen kregen en dat
de bladveren achter vervangen werden door
schroefveren. Luchtvering was optioneel op alle
modellen behalve op de Eldorado Brougham
omdat die standaard luchtvering had. Omdat
die vering in de praktijk onbetrouwbaar bleek,
werd die na verloop van tijd vaak vervangen
door conventionele schroefveren. Andere
belangrijke wijzigingen voor 1958 waren de
vinnen en de grille. De Sixty Special werd
uitgevoerd met fender skirts. De extended
deck versie was 21 cm langer dan de basis
uitvoering van de sedan en met 572 cm net zo
lang als de Sixty Special. Het opstaande stuk
op de achterdeur waar in 1957 veel kritiek op
was gekomen, was verdwenen en vervangen
door een ventilatieraampje.

De vinnen werden verlengd en liepen in een
punt schuin naar achter.

Het motorvermogen nam met 10 pk toe tot 310
pk.

In 1958 verkeerde de VS in een recessie. De
verkopen van Cadillac liepen terug van 146.841
in 1957 naar 121.778 stuks in 1958.

Test en prestaties

In de test van de Cadillacs uit 1957 en
1958 werden deze vaak vergeleken met de
concurrentie die hoofdzakelijk bestond uit
Lincoln en Imperial. Er werd op verschillende
punten getest en beoordeeld zowel door
onafhankelijke partijen zoals Amerikaanse
autotijdschriften als door de autofabrikanten
zelf die natuurlijk bevooroordeeld waren. Tests
werden uitgevoerd op vlakke wegen, op ruwe
terreinen zoals woestijnen, op gravel, door zand,
in bergen, in haarspeldbochten, en over slechte
spoorwegovergangen. Er werden remmentests,
acceleratietests en slaloms uitgevoerd maar
zelden werd op topsnelheid gereden.

Op internet zijn diverse tests te vinden en op
YouTube staan video's waarin te zien is dat het
er in de tests soms hard aan toe ging. Sommige
testwagens werden zo hard aan de tand
gevoeld dat het weinig scheelde of ze konden
naar de sloop.

In de YouTube video's genaamd "Comparison
of 1958 Cars" worden verschillende wagens van
GM, Ford en Chrysler getest. Bij het hard rijden
over een zeer slechte weg met hobbels verloor
een Buick zijn luchtbalg en bij een Cadillac
schoten de achterdeur en achterklep open.
In deze video's werd commentaar gegeven
door de bekende autojournalist en racer Tom
McCahill, die meer dan 600 auto's heeft getest.
Hij was lovend over de wagens van Chrysler,
hij was een persoonlijke vriend van Walter P.
Chrysler. Tom McCahill was een van de eersten
die de bekende 0-60 mijl per uur test instelde.
Wat rijgedrag en prestaties betrof kon Cadillac
niet tippen aan die van de Imperial.
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SERIES &2 5 pound

Modal Body/Style Body Type Foctory Shipping Producton
Number MNumber & Sealing Pm:e i Tolal
5 + T 45 32542
I 45 384
5 ! 23,808
5 45455 25,120
5 4520 23813
§ 4730 2000
3 — 1
SERIES 62 ELDORADO SPECIALS

o762 623750 £ T 4810 2,100
5742 ¥ 4930 1.800
57-42 H2395X, d-dr Vsl'] Sav-4F — — 4
SERIES SIXTY SPECIAL FLEETWOOD

Modal  Body/Style Body Type Foctory  Shipping Production
MNumbar Numbar & Set:rﬂr‘lg Price Weight Total
740 A-dr HT Sed-4P 5539 4755 24,000
SERIES 70 ELDORADO BROUGHAM

Modal Body/Styvle Body Type Factory Shipping Production
Number Number & Sediing Price Welght Tolal
SERIES 75 FLEETWOOD
Meodel Body/Style Body Type Factory Shipping Froduction
Number MNumber & Seating Price Welght Total
57-75 T523X d-gdr Sad-BP 7348 1.010
57-T5 7533 A-cr imp Sed-9F TEAA 800
5786 846805 Commercial chossls — - 2,149

Totale productie in 1957 146.841

Klanttevredenheidsonderzoek door Popular Mechanics

In de Owners Review, een soort van klanttevredenheidsonderzoek
van Popular Mechanics uit 1958, staan diverse en doorgaans
positieve meningen van Cadillac eigenaren. Lang niet alle eigenaren
waren gesteld op de vormgeving en vonden die overdreven. Diverse
Cadillac eigenaren klaagden over slechte afwerking, hoog verbruik
en lawaai in de auto. Het verbruik was voor de meeste eigenaren niet
belangrijk en dat was gezien het hoge gewicht van Cadillac niet hoog.
Opvallend is dat sommigen over bepaalde punten, zoals bijvoorbeeld
benzineverbruik en de stilte in de wagen, klaagden terwijl anderen
daar juist positief over waren.

De concurrentie

Voor 1957 was Cadillac de onbetwiste leider in het luxe segment. Met
de totaal nieuwe 1957 Imperial en de 1958 Lincoln kreeg Cadillac
forse concurrentie. Imperial werd in 1957 een apart merk binnen de
Chrysler Corporation net als Chrysler, Dodge en Plymouth dat waren.
De promotiefilms die Chrysler maakte voor zijn dealers wijzen op
de pluspunten van Imperial ten opzichte van Cadillac. De zwart-wit
foto's uit de promotievideo van 1958 tonen enkele punten waarop
de Imperial beter scoorde dan Cadillac. Wat styling betreft toonde
de Imperial met de Forward Look totaal anders dan Cadillac en dit
resulteerde in een enorm verkoopsucces voor Imperial.

Door velen werd de 2 deurs Imperial van 1957 beschouwd als "the
most beautiful car of the year". In 5 maanden werden er al 14.000
Imperials verkocht tegen 4000 in dezelfde periode het jaar ervoor, in
1957 in totaal 35.796.

Ondanks het feit dat Cadillac zijn daklijn fors verlaagde in 1957 was
de Imperial ruim 6 cm lager en vlotter gelijnd. De Imperial Sedan was
20 cm langer dan de Cadillac Sedan de Ville en had een veel grotere
kofferbak. De Imperial had gebogen zijruiten en bij de Cadillac waren
die recht. De panoramische voorruit van de Imperial bood beter zicht
dan die van de Cadillac en was in twee richtingen gekromd, terwijl die
van de Cadillac maar in één richting gekromd was. De ruitenwissers

SERIES 62 $ pound
Model Body/Style Body Type Foctory Shipping Production
Number Number & Seating Price Weight Total
SBK-B2 mo';'uk d-cir HT 3ad-4P 4391 4575 13,335
SBK-62 d-dr Exp Sed-6F 4891 A475 04
SEM-562 d-cir Ext Sad-&6P 5079 770 20952
58L-62 4-dr Sed DaV-6P 5497 4855 23,989
SBG-62 2-dr HT Cpe-&P 4784 4530 18,736
BEJ-62 2-gr Cpe DeV-6P 5231 4705 18,414
58F-42 2-dr Conv Cpe-6P 5454 4845 7825
BR-A2 Chossis only — -— 1
SERIES 62 ELDORADO SPECIAL
S5BH-2 A2375DX 2-cir HT -'.'LF:E Sev-6F 7500 4210 55
DBE-62  62675X 2-gr Bigmitz Conv- ..::'T-‘m sS070 B15
58-62 S2OTSEX, 2-dr Spl Eldo Cpe-6F — 1
SERIES SIXTY SPECIAL FLEETWOQOD
Modal Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number MNumber & Seating Price Wealght Tokal
S8M-60  A0A5Y 4-dr HT Sed-&P 6232 230 12900
SERIES 70 FLEETWOOD ELDORADO BROUGHAM
Modal Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number Number & Seating Price Weight Total
58P-70  7059X d-dr HT Seg-&F 13.074 5315 304

SERIES 75 FLEETWOOD — (V-8) — The limousing or nine-pas-
senger long wheelbase sedans were avallable once « hifﬁ in

both with auxliiory seats and the same basic side trim as
Ser-e:t &2 modeils

SERIES 75 FLEETWOQOD

Model Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number MNumbaer & Sealing Price Waelght Tetal
S8R-75 752X d-dr Sed-9P Ba40 5350 802
58575 4533X 8475 730
SE-84 85306 —_ 1215

Totale productie 1958 121.778

van de Imperial waren 7,5 cm langer dan van de Cadillac. Imperial
stelde dat Cadillac geen unieke body had omdat deze gedeeld werd
met twee modellen van Buick. Verder werd gesteld dat Cadillacs er
ouderwets uitzagen en weinig veranderde. De ingezette trend om
de vormgeving in korte tijd sterk te veranderen had als nadeel dat
de wagens sterk ontwaarden omdat ze snel ouderwets leken. De
Imperial was uitgevoerd met drukknopbediening van de automaat
terwijl Cadillac de conventionele selectiehendel aan het stuur had.
In 1957 bood Imperial 4 koplampen als optie aan terwijl Cadillac
2 koplampen had.

Mede door de torsievering die als Torsion Aire werd aangeprezen, had
de Imperial een betere wegligging in bochten en op slechte wegen
dan de Cadillac. 10 Jaar later zou Cadillac torsievering toepassen
in de Eldorado. Met de bekende Hemi-motor en andere differentieel
overbrenging accelereerde de Imperial een stuk sneller dan de
Cadillac.

In de promotiefilms van Cadillac werd gesteld dat de nieuwe 1958
Lincoln leek op een schoenendoos op wielen terwijl het design van
Cadillac superieur was. Het front van de Lincoln was in tegenstelling
tot dat van de Cadillac totaal uit balans. Verder stelde men dat het
reservewiel van de Lincoln onhandig geplaatst was en veel ruimte
innam en de kofferbak van de Lincoln klein was.

De achterkant van de Lincoln was een en al chroom en in het donker
verblindend voor achterliggers. Er was veel ruimteverlies in de
kofferbak van de Lincoln. Het reservewiel van de Lincoln was lastig
uitneembaar, terwijl dat van de Cadillac makkelijk bereikbaar was
omdat die rechtop stond en dichter bij de bumper. De dikke, zware
deuren en hoge instap maakten het in- en uitstappen bij de Lincoln
lastiger dan bij de Cadillac die een lage instap had en licht draaiende
deuren.

De Lincoln werd voor het eerst uitgevoerd met een zelfdragend
chassis met eigenschappen van een klankbord en als nadeel had dat
trillingen sterker werden doorgegeven. Tevens was de Lincoln door
het gebrek van een chassis moeilijker om op te krikken zonder de
bodem te beschadigen.
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1958 ELDORADO SEVILLE




THE NEW CONTINEMTAL mark m

In Lincoln's promotiefilm met als titel "1958 Lincoln vs. 1958 Cadillac"
wordt de Lincoln met de schuin geplaatste koplampen aristocratisch
genoemd. Verder werd gesteld dat de Cadillac ouderwets was en
nauwelijks onderscheiden kon worden van de andere GM-modellen.
In de film werd gesteld dat in een onderzoek onder eigenaren van
nieuwe auto's in 1958 94% vond dat Lincoln het meest aantrekkelijk
was en maar 55% vond dat Cadillac aantrekkelijker was.

Zo kraakten de verschillende fabrikanten elkaars wagens af en
hemelden die van zichzelf op.

Wat niet naar voren kwam in de promotiefiims is dat de kwaliteit
van Cadillac veel beter was dan die van de Imperial en Lincoln. De
kwaliteit van Imperial liet te wensen over en daar kwamen veel kopers
pas later achter. Na enkele maanden gingen die al roesten. Verder
waren er problemen met waterlekkage, de lak en zwakke onderdelen.
In de marketing en verkoopcampagnes van Cadillac werden de
eigenaren op een hoog voetstuk gezet samen met de Cadillac met
al zijn luxe en techniek. Dat droeg bij aan het ego en de prestige
van de eigenaren die in die tijd erg trouw bleven aan hun merk. Voor
de meeste eigenaren was het onbelangrijk dat de Cadillac minder
snel accelereerde dan Imperial en een slechtere wegligging had in
bochten en op slechte wegen. Kwaliteit, exclusiviteit, comfort, stilte
en lage afschrijving waren belangrijke argumenten om een Cadillac
te kopen. De afwerking van de lak, het interieur, de lijsten en het
plaatwerk van Cadillac was erg goed. Feitelijk waren Cadillacs toen
veel minder exclusief dan nu omdat het marktaandeel destijds rond
de 2% lag en nu rond 1% ligt. Door de populariteit en duurzaamheid
van Cadillacs werden die in die tijd steeds minder exclusief. Verder
werd de concurrentie steeds sterker en werden luxe Europese auto's
populairder.

In 1957 werden 41.223 Lincolns, 35.796 Imperials en 146.841
Cadillacs verkocht. Cadillac verkocht dus bijna twee keer zoveel als
Imperial en Lincoln samen!
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Wegligging

Op rechte, vlakke stukken was het rijcomfort van de Cadillacs zeer
goed en hoewel het gedrag in bochten en op slechte wegen dankzij
het lagere zwaartepunt en de fuseekogels sterk was verbeterd in 1957
ten opzichte van 1956, was die een stuk slechter dan van de Imperial.
In bochten helde de Cadillac veel sterker dan de Imperial. In een
slalomtest presteerde Imperial veel beter dan Cadillac.

Door het ontbreken van de middenstijl vervormen en rammelen de
4-deursmodellen merkbaar op slechte wegen en hogere snelheden.
Het X-vormig chassis was blijkbaar niet zo stijf als Cadillac beweerde.
In 1965 zou Cadillac overgaan op een rechthoekig ladderchassis net
als in 1956. Trillingen en schokken op slechte wegen met hobbels en
putdeksels werden niet goed gedempt en dat was goed merkbaar in
een Cadillac. Het sturen van een Cadillac ging iets zwaarder dan van
een Imperial. Bij remmen dook een Cadillac meer dan een Imperial en
bij hard optrekken zakte de achterkant van een Cadillac verder naar
de weg dan bij een Imperial.

Acceleratie en topsnelheden

In tests van de 1957 Cadillacs stonden verschillende acceleratietijden.
In een test stond dat de 1957 Cadillac in 10,9 sec accelereerde van 0
naar 60 mijl per uur en dat was iets langzamer dan de 1956 Cadillac
die 15 pk minder had. De oorzaken hiervoor waren het hogere gewicht
en de andere tandwieloverbrenging van de achteras die 3,36 op 1 in
1956 was en 3,07 op 1 in 1957. De Cadillacs uit 1957 waren dus
minder goed in sprinten dan hun voorgangers.

In een andere test werd een acceleratie van 11,9 sec genoemd van 0
naar 60 mijl.

In een test van een 2330 kg zware Sixty Special werd een tijd van 12,4
sec genoemd.

De topsnelheid van de 1957 was hoger en het verbruik was lager dan
in 1956 omdat de motor bijna 10% minder toeren hoefde te maken
bij gelijke snelheid.

Topsnelheden werden niet genoemd in de tests, maar die zou rond de
175 km/uur zijn geweest.
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By Tom MeCahill

UNCLE TOM iesled the 58 Codillac “62" seden on Caliloemla’s meuniaing end plains,



1958 Cadillac vs. Lincoln & Imperial

DE BEREIKBAARHEID VAN HET RESERVEWIEL VAN DE LINCOLN LINKS
IS SLECHTER DAN VAN EEN CADILLAC RECHTS

DE IMPERIAL HAD EEN VEEL GROTERE KOFFERBAK

IMPERIAL CADILLAC
LEANS 2° LEANS 4°

L CMJILLAB..J}Q '
- - |

DE IMPERIAL HEEFT GROTERE RUITENWISSERS EN EEN PANORAMISCHE LINKS DE LINCOLN MET HOGE INSTAP EN BREDE DEUR EN RECHTS
VOORRUIT DIE IN TWEE RICHTINGEN GEKROMD WAS DE CADILLAC MET LAGERE INSTAP EN DUNNERE DEUR

Cadillac Club NL | 19



STYLING VERSCHILLEN TUSSEN 1955 EN 1958, LINKS IMPERIAL EN RECHTS CADILLAC

SLALOMTEST BlI 56 KM PER UUR
20 | No. 22017



AN ENGINEER'S

MODEL TESTED: 1958 Cadillas - ~HGOr
s b feur-bassel tiurulor, |
ANALYSIS AT mm'mw"' TEAEs, SUannE. Poal
and nr amd afr onditioning.

1958 CADILLAC TEST DATA
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h.ﬂ ine Termperature: 50 zm (3

‘ Al:\c‘ll.!lﬁ.ﬂﬂﬂ TIME FROM STANDING START (in seconds)

wife
| YN excessive flpres "=—=Michigan foreman,

“Handios well in city traffic. More like a small car."=—
Loulsiana Chevrolet dealer,
handling. Easy to park, power steering greatly im-
pmfﬁ‘ “—Califarnia proporty ownor,
“Styling, The car draws many

o0 et i

news and cammmonts fram

p-m'plu When & for goa, drivers of other cars start
neking guestions. Nenlesl and best-looking car on the road,”
—New York physician,

"Long, smocth prefile, beautiful colors"—Ilincls house-

“Ench line mnd leaturs reflest expert craflamariship”—

T
Michigan alive, CACSILAL FIFEE HOT adl IN'IU

HEAN SFAT YA A DISCT

| | DO AMD & CEMTER ROET

But Cadillac 1s Not Perlect
pErcen of Cadillee owners maks no

EEnftien tamed for LA LR LRl L L) s mile
24 13 123 23 19
32 L] 124 72 04
Ko improvement
Chaacii el 11 F by Re el
e thnd” Regeiar b2 Fravnm o7 Super-promiim 54 Although a 1
FUEL n:mn‘r (miles poer gollon)
'I-'I'lllll
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gasoline_. 151 1?_'-'5 T8 trouhlea:
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{in trarpio fest, our mabes 17 Puil
IS‘I‘IM#‘I‘ED AVERAGE lNHI.IA'I. m!ul.lll

to ascrane 1) MAIE 7 :pur LETN

BilL: $245 for 10,000 miles
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)

o
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ODOMETER ERROR [miles hrmm.lld}
Odometer

registered 191 miles for an sctual distance of 100 miles.

—

DRIVER'S VISION

Diriver could see part of rasd 30 feet in front of
ear, full width of rosd 23 f=ei in front of ear.

25 Teal® 24 fpar”

GROUNMD CLEARAMCE (unloaded car)

Warst dipp that could be crossed _28-1, radius®
entsaed

Worst hump that could be 24=ft_radhas®
Dopait mﬂmfmld.hmmmw T Iln.
el elemmnen door .
e il I;‘?:‘mhm vallomm hlc-

i Ing."—California cxecutive.

tage
about their cars (44.8 percent), the major-
First on the complaint

ity wnﬁm a few bad features
list iy poor workmanship, followed by poor gaseline eeons

Adways the some complolint!
Carfoinly some way tan by
Tound o eoleh produeetion
Fawits on a $7000 cor belare
om, There s alwoys Nesf= the customer Heds them.
athing serious, just annoy-

amy and body nodses. Here are guotations describing these

“Met meticulous in final §
geriez of minor adjustments

"My first Coedillne, 1t should have been o dresn car, sape-
clally for the price. Bul, alas and alack, it wasn't put together

as well as the car I traded."—Maine salesman. For yoars Codiliac W"""’

hmd that they
“Low gns mileage. It averages 9 miles nllen in dw
(1 got 11 and 12 on provious Cadlilscr, Rl ohio chemical muﬁ:wm The

research directar,

*1 would like more gas milea
e prilles por gallom (T gt

CEITLANL.

*No pns milenge. Hove had it in ﬂ'uc shop one third ef the
U gince December 1515, They can't stem o amyﬂﬂng
mbout it. 1 get 8 miles per gallon in the city."—0regan cl
operntor.

A car costing $T000 should ke mmnund for qum:n:.-u.

All my Cadillacs (this is the 4th) rattle like o truck " —g.
Texma Investar,

“Clar b not precheched for body eoltbes and sqoeaks. ]t
mist be hmug.Lt in timie and again on the same com
=Illnoks lawirer.

eymasn secmi fo
1 wish T could get twa Ee aver of lost,

4 on long tripa)"—Toxes

Trﬂ cor had ro rattles, fa

faet, 43 maln vinws wes irs

lllnl'm quletnezs. b wos

muech guintier, bothk fn
wad raad rorse,

ar of the other bwo cars.
He musf use his Coditlosy

Immdnpmm fo rovnd op dhe coftle.
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TRUNK CAFACITY
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1 Fair
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(et -pressare test: Leakage at tops of all doors.

OBSERVATIONS

1ﬂl'ﬂ OIJI

l'|
L..,,:f,“ e

wrpatale s
T i 1H MIH ol A woren
4‘“ A0 the woret humﬁ_ﬁvﬂ

]

mmﬂn‘ml L ;Ianrmu wns fair under rear
sng snd

Eul ke mum [ !b- aeu

Mﬁh e loc:kle:uon l-lngawmni i
noted w
1if Trid, thate b no reasn m ulu s oxtrn.

eosl
11!1 WaE mlul il 1l :Durl-q fuibamrart] eel-
raticn o erlaigns of o ek
o6 e dlllu.l‘un.! wlm n- ..3“:

rh.-mn:f

ot e A,
i £ rtpe p-ed low that & Ful desper TRan
e e e whoppad

116

TeSSITE Vagusm s for

thror full spplications wi engine N
Gusoling Lenk holds 28 gallons. When AT
wualw»mw!arm It thzn

]
= gaklon waa required o maove L painier.

POPULAR MECHANICS

SUMMARY OF CADILLAC OWNERS" OPINIONS:

OVER-ALL RATING: Excellent 80.9% Averoge 17.3%6 Poor 1.8%

=6

Cadillac Owners Rate Riding Comfort First
{Caminuad fram page 1173

Fourth on the complaint list is engine noise, although it
is mentioned by only 3.6 pereent. The same number com-
latn about beake trouble, principally with the parking
E«-n.bn Other ecomplaints invelve mirror bocation and poor
soceleration. Here, in order of frequency of mention, are
these additionsl cwners’ camplaints:
Mast cors have gone o & “Excessive roar in exhaust systesn ol high speeds and
fng when Laking off."—lown dairy fnrmer. .
*Enpgine too noigy, Suspect it ls because rpom. is oway up.
Mokse commences af 80 miles per hour., like & truck

another skill to bo loarned " f h
oin in Tth "—Calif :
m:ihmlh L :|'b‘_'|' n 7 “](.ln{ml:cm.rﬂuuldhmﬂt:d
B ol ek o =" Mtos puners]
conlraeior.

“Brakes require 1000-mile atlention. Won't release. En-
gine rast be tuned every 1500 miles."—Tennesses awner.
“My only coraplaint i that the rear-view mirror ia tos
low, It makes a blind spot which is very hazardous™ —
Wroaming retired oamer.
Suggestions to Indusiry
Cadillae swnera offor some interesting answers when
asked to make ong & iom to the entire automobile in-
dualnl iml just to Cadillac):
“Don’t go any lower to satisfy styling at the expense of
seating position.”—Michigan enginees,
“Make it qull: like an automobile agoin™—MNew Jersoy
furieral divects

wvanin bakery owner.

“Cuat back on horsepower to inerease gas mileage.”—Min-
nesota businessman.

"Make more distinction between diflerent cors."—Texas
funeral divector,

mm.:r}m_ l-:' [ “Build a quality American cor, Tsaw some forelgn makes
Dedralt fo get o with it that seerns brltw built." —Pc-nn!flvlnh salesman.
et the emphasis on talls,"—New Mexico engincer.
“Far hl;'!'bcﬁpnm.- muodels, stop changing to cheaper styl-

m.!:n“ lorida school principal,

tries to create & car “oul of this werld' to
heat iis mmp-lllnr rather than to create the kind nt car the
average moloriat really wants., The extreme fing, the WTape
around windshields, incrense the cost of the car and are not
what the public wanis, The avernge American 'bunu-
nmmmﬂdw&rlmm&emﬂtﬂw:ﬂ: -

Kentucky contractor,

Cadilloe [nor the ofther fwa More Best-Liked Fentures
"’""“"‘""ﬂ;‘“"" Fourlh on the best-liked list is power and porformence,

oo fieed by that heavy, safe feeling of the Big car, After
these come rondability, quiet aperation, prestige and others
deseribed in the fellowing quotations (glven in order af fre-
queney of mention):

= seems o respond prompily when power la
mﬂ"ﬁiﬁnnmlmh anleaman,

I fenli 32 heowy thot “T like the safety factor of a heavy, well constructed car.
'mﬂ- :ull;nm:;-‘-l- ::;’.. it 5;..-;. m‘l"pr.ﬁi‘q away i home."—Californin
e -eRtale fnveator.
’:::'“‘m,h:g“",‘:;'“ e Tt has a solid feeling. I¥s the safest feeling car on the
prassure even with road I have driven."—Oregon contractor.
power aisiidanid. iCanknued e pege T18)

POPULAR MECIANICS

'D:mt.m:be “the cars any longer or wider,"—Peonsyl- |

lmﬂhw orable oo ~ BT i snawer. wndecided 1075
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mmrluq' Tt p— alve ircuble 1w Elh.rr oL —T

Pawes, Fd G e 35 lenks 18% Ford o® Ik Tie

Iy, wate feed | ] How is deaber sarviee? Br ﬂcrrn make . 1A%
aru‘!: ‘wmnoth ranfisg 43 T I LR T — T

ki — BAE Averages TE s mas il By el 1

eamplai s %’I“; Amaaimgr Caai Fl.u-t — 155

L — Y Wasild Buy irsen B BEsin lfllh-r !'M DA
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£ g 124% Mo, would nol ... B0% L'mlrr Corp. make e

Body raitlss, 18% T AnawCE N34T , o mnevwer_ 1EET
Englme nolee, Treubie  A8%  Have soliessl sir her cor now T

Bisal 7] J—— e LA i 10.5% N Anointe Cadilme.. A

Reaf-view mifrat N‘q |h ml AT Oiher GM make 48

[ :-_:"; e B EM mhe 1iay

=L — = ll-ﬂll_lﬂﬂ on warth pricet FrmliE miake . L4
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Balonce is somedhing you == “Well balanced, Fugs rosd an curves."—North Carelina

LA T MR EIVIE = YOl

ta feel it. Roillan ranks
Tmpariol best in this de-
portmael. Tow showld
deiwe oll thros ond moke
your swa jedgmenr.

Thare's ne sia fa buying o
ear fo bulld wp your age.
Tha arrar comes when rw
Buy ir for s recson, buf

justily It on cther groveds. =3 thag it builds u

He must have latched enfo
a live one!

lr\urn naf 85 preciie ai
athar wo cars, seems

an aad of needle covers
almaost @ guarler of the
scale. Heater blower runs

trema disploy Itﬁr«oﬂ
ﬂdl‘bﬂ!ﬂ'ﬂl‘;ﬂl“! vn? u

plove in @ top-drower ¢ar,
Seme wiil b seflections

dmast invl:
hands of the clos
228

executive.

T like kts absolute quietness on the read—California
retired owner,

“The name 'Cadillac’ hos the seund and el of prestige
due ta good propaganda advertising."—Pennsylvania owner,

"Cadillac prestige."—Texas investment executive (and
hprmehrsmudlnmnmdmpmm Teer addds & complaint
that there is “not sufficient {dentification of Cedilloe on the
slde of the car'™).

“The Cadillac is not as good s the reputation it has, It ls
better than most cars, but you pay for this in & number of
ways, | would sny that the best thing about a Cadillac is

one's ege."—Loulstnna sales engineer.
A:m“{:; Sualu- the least expensive car to own' —

Enona engineor,

T find mow that 1 can trade Cadillae for a C-ldilll-c l'b-uut
ms cheap or chen rl!unwhmId:mualmh'
Buicks. My lﬁéc Cadillac 1 scld outright for © wi1-'hin
3850 of what T paid new at end of one year,"—Michigan real
estate dealer. '

“Oives a durability that I have becn unable to get in any
other car."=—Wissansin real extate man.

“Siarts good in cold weather,"—Idnha farmer.

“The car has a nice view from every seat inslde, Instru-
ment panel is excellent with everything at vour fingertipa.
The cor i built selid."—Tlinais motol manager.

And the Other Complaints

Mentioned by a small pﬁmu‘se of the tetal, but still by
enough ta be of interest nre the B

“Teo much slippage in Low, Motar nnc! and car barely
muoves off. Pickup toa slow, Dangerous in heavy
tenlfie,"—Oklnhoma owner.

“Thers is something wrong with the transmission, T think.
A heavy noise that we don't like and the garage can't detect |
the trouble, We have been waiting two months to get it
fixed, if and when o factory representalive gots here =
“um?hﬂrl long."—HNarth Caroling

sligd oo long. a SUTERON.

“Wice car, but price much tos high. E\-!r_vl.'thlE but the
four wheels, body and stesring wheel is extra cost.” —Wash-
irigton, DUC., executive,

"Rear springs are too soft. Car sags in the rear with very
mll.! I @ I I_I.;\.mk "iDhle businessman. hed I

“Poor t job, Many spots are bare where body pone
mwt."—New Jorsey housewife, o

“Front grille iz a ear-washer's nightmare. ¥Ohio = |
chanical engineer. f
"Trust fogs In the trunk and back seat when driving on
country roads”—Calorado fnrmer,

oy are in awhword position. Dilioult te
upp,"—New Jorsey executive. 4

"“Dioor apener iz hard to reach. Foot parking hrntc hard
to release. I prefer a release. " —Connectiout physician,

"Hands on the clock and the peinter on the gas gauge have
Tittle white dolz on them and are very hard to read."=Toxas

1 “:{nu don't like that mdnut

T ot o't i ‘sgven e w-.!m.u.p' racing
p-eﬂqd to warm up the engine In cold weather,"—lllinois
publisher,

That ks the story of the 1858 Cadillac as told by the owners
themselves—owners from all ever the country who know
the car best. For an engineer’s report tum to page 116,

POFULAR MECHANICS



