by Koen Ongkiehong

Cadillacs van 1965 en 1966

Op 8 juli 1964 sloot Cadillac zijn fabriek aan 2860 Clark Avenue in Detroit. Dat was wegens een grote
uitbreiding en het omschakelen naar de productie van de nieuwe modellen van modeljaar 1965. De fabriek
waar sinds 1921 Cadillacs werden gemaakt, lag op een driehoekig gevormd terrein met een opperviakte van
27 hectare (270.000 vierkante meter) dat van alle kanten omsloten werd door snelwegen en spoorbanen.
De enige uitbreidingsmogelijkheid was om in de hoogte te gaan en zo kwam er 4,5 hectare aan ruimte bij.
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Ontwikkeling van de nieuwe modellen
De wijziging van de modellen in 1965 was
een van de grootste in de geschiedenis van
Cadillac.

De vorige grote modelwijziging was in
1949 toen de eerste modellen met vinnen
. verschenen.

In 1965 deden alleen de punten boven de
achterlichten nog denken aan de vinnen van
voorheen.

Het ontwerp van de nieuwe modellen stond
onder leiding van Bill Mitchell, GM's vice
president of design. Wayne Kady was toen
een nieuwe ontwerper op de design afdeling.
Wayne had grote inbreng in het eindontwerp,

Het ging goed met Cadillac dus was het
passend dat de gebouwen ook de hoogte in
gingen.

De fabriekssluiting die zes weken duurde,
was de langste in de geschiedenis van
Cadillac. Op 24 augustus 1964 rolde de
eerste nieuwe Cadillac van de lijn die een ;
capaciteit had van 800 auto's per dag. Op M
het fabrieksterrein stonden 47 gebouwen
met 42 hectare aan vloerruimte die ruimte
boden aan 4000 machines, 24 kilometer aan
transportbanden en 10.000 employees.

In kalenderjaar 1965 werden 196.595
Cadillacs geproduceerd en dat was een
record dat in 1966 werd verbroken met

205.001 Cadillacs. De productie in 1965 ziin ontwerp van de achterkant werd
had mogelijk 24.000 stuks meer kunnen 1965-66 Cadillac foua grotendeels overgenomen in de modellen
Muodels, Prices, Production L

bedragen als er geen staking was geweest. e “ar sows | van 1966.
dinke | {5 | Feitelijk was er een competitie tussen twee
; studio's met creatieve ontwerpers die graag
hun ontwerp in productie zagen gaan. Er
werden verschillende kleimodellen gemaakt
zoals op de foto's is te zien. Voor de opstelling
van de koplampen waren verschillende
mogelijkheden. Naast elkaar geplaatst zoals
in de jaren er voor zou een soort evolutie zijn
“ | geweest. Naast elkaar met de dimlichten op
e R o ' de hoeken en de groot licht lampen in de grille
miljoen. Het is jammer dat het markaandeel | =& SN was een mogelijkheid. Verscholen koplampen
van Cadillac sterk is teruggelopen tot  wl'weieemee o0 O ... Zijn ook te zien op een kleimodel, maar die
ongeveer de helft van wat het wasin 1965en |- wii o essewa kwamen pas in productie op de Eldorado
1966. Nu verkoopt Cadillac jaarlijks ongeveer van 1967. Uiteindelijk werden de koplampen
170.000 auto's in de USA. PRODUCTIEAANTALLEN IN 1965 EN 1966. boven elkaar geplaatst zoals te zien is op
het model dat in mei 1963 werd gemaakt.

Vegighii Frice  Frod

Er is een verschil tussen productieaantallen
per kalenderjaar en modeljaar.
Het overzicht geeft de aantallen per modeljaar.
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augustus 1964. De 3 miljoenste Cadillac was
een 1965 Fleetwood Sixty Special Brougham | 2=, |
die in 1964 gebouwd werd. I I I LA

In het midden van de jaren zestig had de USA | e s s vt s
190 miljoen inwoners en nu zijn dat er 325 | i e
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Er waren ook kleimodellen met vinnen. De
eerste kleimodellen waren uitgevoerd met 6
Zijruiten. Er was een model dat sterk leek op

® een Lincoln met "wrap around" parkeerlichten

op de voorschermen.

Er waren modellen met kenmerken die later
in de jaren zestig in Cadillacs verschenen
zoals het model met het "halo" vinyl dak dat
op de coupes van 1969 lijkt.

Cadillac bouwde onder de naam XP-850 een
experimentele Eldorado met automatisch
bediende afdekplaten om de opening waarin
het dak weg vouwde, af te sluiten. Lincoln
had in die tijd convertibles met afdekplaten
die de opening netjes afdekten.

DE ONTWERPDETAILS UIT DEZE TEKENINGEN VAN WAYNE KADY ZUN TERUG TE VINDEN IN DE CADILLACS VAN 1966.

DiT KLEIMODEL MET PLATTE VOORRUIT LIKT
OP DE MODELLEN VAN 1964,

KLEIMODEL MET VERBORGEN KOPLAMPEN.

De constructie met de naam "Fisher Infora
convertible top" was complex. De achterklep
was voorzien van motorkapscharnieren en
de achterruit werd los aangedreven,

Bijzonderheden in 1965

De parkeerlichten en richtingaanwijzers
zaten in de voorbumper. Op de hoeken
tussen de voorschermen en de voorbumper
zaten de lampen voor bermverlichting.
Indicatielampjes boven op de hoeken van de
voorschermen gingen aan bij het aangeven
van de richting.

De achterkant had veel chroom en het deel
tussen de onderkant van de achterklep en de
bumper was voorzien van horizontale lijnen
die gelijkenis vertonen met de brede grille
aan de voorkant.

De lijnen waren recht en de panoramische
voorruit had plaatsgemaakt voor een platte.
De zijruiten waren gekromd. Hierdoor was de
schouderhoogte groter dan bij de modellen
van 1964 die rechte zijruiten hadden. Het
dak was smaller en dat maakte het in- en
uitstappen makkelijker.

Naast de hardtop sedans bood Cadillac ook
sedans met middenstijl.

Technische vernieuwingen

Het X-vormige chassis dat Cadillac negen
jaar had toegepast, werd vervangen door een
laddervormig chassis dat 140 kg lichter was.
Door het nieuwe chassis lag het zwaartepunt
van de auto lager en kon de motor 15 cm
verder naar voren geplaatst worden. Delen
van de verwarming en airconditioning pasten
onder de motorkap zodat er meer beenruimte
was voorin. Hierdoor was de bult boven de

automaat smaller en een stuk kleiner. De
spoorbreedtes voor en achter waren vergroot
tot 159 cm.

De achteras kreeg vier draagarmen. De
schroefveren werden geplaatst tussen het
chassis en de achteras en drukten niet
meer op de onderste draagarmen zoals
in de voorgaande jaren. Door het nieuwe
chassis en de achterwielophanging werden
de nieuwe Cadillacs beter geisoleerd van
trillingen en geluid. Bij hard optrekken zakte
de achterkant twee derde minder door dan
in het jaar ervoor. De achteras was stijver en
bestond uit minder onderdelen.

Automatische niveauregeling was nieuw
in 1965 en werd standaard geleverd op de
Fleetwood Eldorado, de Sixty Special en
Brougham en was een optie voor andere
modellen. Het systeem bestond uit een
luchtcompressor, persluchttank en een
stuurklep die de luchttoevoer naar de
luchtschokbrekers achter regelde. De hoogte
van de achterkant werd automatisch gelijk
gehouden ongeacht een belading van 250 kg
in de kofferbak.

Alle Cadillacs waren voorzien van de 340 pk
sterke 429 cubic inch V8 motor (7 liter) die
vrijwel gelijk was aan de motor van 1964.
Het uitlaatsysteem was nieuw met direct
achter de motor een zogenaamde coaxiale
demper, die veel stiller was dan in 1964.

De automaat was de in 1964 geintroduceerde
fameuze 400 Turbo Hydramatic die tot 1990
in productie zou blijven en in veel luxe auto's
werd toegepast binnen en buiten GM zoals
bijv. Rolls- Royce.

Tussen 1964 en 1967 werd een variant van de
TH 400 toegepast in verschillende auto's van
GM met een "Switch-Pitch" torque converter
(koppelomvormer) met variable-pitch stator.
Deze automaat had een koppelomvormer
met een hydraulische cilinder die de hoek van
de schoepen van de stator kon verstellen en
zo meer koppel kon genereren bij optrekken
vanaf stilstand.

Wat remmen betreft was er weinig veranderd
sinds de invoering van een gescheiden
remsysteem in 1962. De Cadillacs hadden
trommels rondom en in rijtests was het
belangrijkste minpunt dat de remweg relatief
lang was en de remmen feitelijk onvoldoende
waren als op hoge snelheid hard geremd
moest worden. Sommige autojournalisten
vonden het jammer dat er geen schijfremmen
als optie werden aangeboden.

Het bedieningsgemak en het rijcomfort van
de Cadillac werden op verschillend punten
sterk verbeterd. De ruitenwissers hadden
een groter bereik dan in het jaar ervoor.
Het contactslot was hoger geplaatst en
was zo buiten het bereik van de knie van
de bestuurder. Het handschoenenkastje zat
midden onder het dashboard.

Het in hoogte en lengterichting verstelbaar
stuurwiel (tilt en telescoping steering wheel)
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Cadillac owners
claim you get
a lot to like

By BILL KILPATRICK,
Pal's Hew York Avtonethe Edites

HE PAPEH 15 OLD, its adges yel-
lowed and britfle o lbe touch, Yo
the peint s clear, the mossage a8 @
or o ool
=Srodtheridicg, powaerful,  absalutely
dependable, the Cadillas by a car suwrprbi-
Ing altky in performanes nmd ool

This guote from w 180 sdveribeneil
for the car ihat onee hifled isell & the
“standard of lhe work]” agouralely sum=
marives lhe opinions of most 1266 Cadil-
lag ewnere sarvered by P, Even as the
copywriter of ower B} years aps clalemed
Cadifiec cwngrs silll find (oday's cer
“mmaih-rliding. pewerful . . . dependable”
and thoy like its perlarmance.

Bul many ewoers—based on whai ibey
feel thay got for their menny—think “sur-
prislng” W hardly b word 1o descrlbs
the S5000-plus goal of the car,

"' rime the puakars of sl cars siary
producleg a car worth whai ey ask for
it” wembe an fieois mesinessman

A Massschusells olabme  fnvesligsior,
however, said of ker 1960 two-door Cad
e, "IF'% n excellsal car Frum ithe freat
13 rear Bumper agdl Imo ooy opinken has
B wglal™

What has no equal. eweerrs scceved by
PA feal, I the way the car hendles, an
afiribuie o which they necorded an FME
(lrequencysol-mmmiioa  raling) of 308
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bament traditionally expressed by Cad-
Mz owetrs An lowa sl oecullve
wrote, "My biggest compleing s that just
because you drive a Codillzz, motels, ga-
rapsl, i atkiinne and any othar plece
of service will try o take you. Why, fust
this year o (brand) sinties fried 8a bell
e | needed new ehocks when T had only
5000 niles on my car.”

So, accelades aside, realize thal wearing
a Cadillac crown appacenily can be &
Beavy, expensivd responsibility sl s,

Cadiflee owsers responding to PM%:
surver rolled up wn aggregaie of LOLLTH
miles of bolh around=town and leag=trip
driviag durisg whichk tbey sveraged over-
all 124 mpg Bui discussing Cadilecs and
mileage is Hiee J P, Marpan's comesentary
an yechling—il you're concerned whout
ecosi, you ecant afford 1L Anyesy, heses
what the arrveyed cwnere of 1980 Cadil.
lnee had to say for and against Ther
commeénts ané listed in order of frequeney
mentisned, The beldlsce comments are
e anthasn

I likes the way ibe car droves and han-
dlex, Ti's smooth, quict, and | ks ke
seeurn feeling of driving & cor soch a8 2
Cadillac,"—Mkhigan enpingor,

s easy 1o handle dor ring.”
--h'n:;:rnq. rolined. B

It melid, quick stering and previee”
—Mlassachugptts drugeisi,

“The cor halds the rosd ard perferms
more liko o Cadfllac then ooy mode! of
e pasl 13 yenrs"—Cnlifarnis, rotived.

persend. Meve in oeder, Cadillse owners
praled eomforl (344 pereeni), vide (204
percend) and slyling [22.7 percent)

Bul woming a new Cadillss apparenily

lgn't all reses, wither. Even ewners giens=
erally plessed with their cars added 10 the
complalnls Dlsted by thote who regard
thelr comparatively expocsive
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"Alksugh s o large. heawy car, it
handles well "=Califomia supervisor,

Mett on the pralse list was plain ol

woonfort, an undeniobde atirl=
bt ol jost shsst any Cediline exinni
Thai people aften buy 4 cerlain car for 5
speeifie rensan 13 verified by a Nebeazka
alineney, who wrale:

1 boughl my Cadillac becaune 6L wad
the most comlortable car 1 coubd Luy,”

"Exiremely smnooth la ride bn and lire-
less on long tripe"=[bwa, relired.

e find cur Cadilles spaciouns, wilh
emple, luxurioes roem for el "—Qkio
hemasewife,

Listed almost e b par with comfort
wak rida,

mEweollent ride. Mo loedency b6 bollome
woul when goisg ever dips i the road "
Michlgan 1000 snpinesr.

"The ear has encstending wding guali-
tse1 In Bath eity amd mouniain driving "=
Calilarnia, relired.

S0 Bhe & erudlser geing wver ssvall
wwells in the voran,"—Missouri osalravios.

B | Missoun?

One thing most Cadillas cuners [eel
they get for their money B ene of the Lot
leoking cars on ke road Part of 1kis, I'm
sure, stemny from the ear's prestige mya-
tiqisr=al besc pricea il beter be good
looking. Actunbly, bewever, Irom a siyling
point of wiew, Cadillies aren't 1o difler-
ont from similar Detralt poodieos, Yol o
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Summary of Cadillac Owners' Reports
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ments &y @ wasie of memey

Crewers didn't like, for exemple, wind
nolar, n gripe o which by accorded an
FMR of 3B percenl Alo af this rating
level wene  complalnls o various naliles
wnd nodwed, hardly ihe sort of thing one
expects [rom the “slisdard of the werd”
Tied with FMRs of &8 veroml were as-

AWETHARD AND BMALL glove comparseant dre
anay bu. Corvusty bwred b (gl whis @ ogeesil

nny s

sorfed knocks sbeui Cedilles’s awbemntle
stirmate conteel sleconditioning snd hepater
sopitarm {10 gdlhir doman't wark or it werka
tos welll and ewverall workmanship. Flost
emphatic, despite an PME of oaly 13 per-
ceni, were owner complainis about loca-
Gan el size of the glove compariment.

All by lesall, surprizsiegly, was an old

CANILAC FARLS TASAY, masy owrses diaim, cing
eyl 04 o b plan. Paswir vaaving B ussdesd
EL)

CADILLAC OWNERS® REPORT
[Canriasnsd frpam pape W)

Mﬂcﬁa}mr!'“h' “Drverall shyle e
far ahesd of athér so—called luoury cars”

"I mppreciaie the nlut: uitered
liss and lock of gingerbread "—Flarida

opa bur beawty and booury, Insbde and

they ablain wilk their bill-of-ssle B re-

LisliELy,

“] have found the Coadillac 80 be 1he

nu-l. dopondable :-r [ have sver cwemd ™
pﬁ‘mlu petl

"I can drive It a fdl yane with Hitle or

e ilew York aplomelrisl

"E‘lr offers good all-"rolend depands=

h.lllq-."—ﬂnl Jewany Lechnizisn,

pmﬂlim note  struchk 'ht:r
1|I'|'|'rll' rnhn wwoven, Amavicas Mo-
tarimg Majesty has some lnval (peneenlly)
appakition, mdst of 11 ke sodimunists in
by Fromch Asseenbly—small in peroeat-
wiw, bt kud,

“There's n lob of nolie around the wine
dows and door Irames”—DHatelet of Co-
bambia Ehowman,

"We have B owind whistle wilh sur B0
that we dide’t have with our '6."=S0ull
Dnhota heasewile.

o led of molee threugh and arsmad
Fe=Wiseomsln educator.,

Added S0 wind nolse are eomglainis
phant raitles and =oad nolze.
hcr:II. rattes lke a  tnock."—Michigan

Lix

“Body isa't as tight a3 in previoas Cadids

leci I've owied. " —Calilorsin misoiulive.
“Rumbling ralm fmom the med mema

o come right wp imie the o —=How
ampadi

H; re clergyman.

In Useary the Bulcmatic climate sonteel
eyatem pounds prachy, bul la praclice =
rumbar af owoerd tkink W a dud, or
at least sonwilhing bets than e bdlling.

“The climate conirel dose mal opsraio
Fully sutemaiizally, ae the salearmas aid
it dith [ think the thenneElal is too sensi
e mmel the warsn alr suddenly charpes
to cold before n comfortable teovperalure
& reachol"anirelicul physicien,

B | e £80n 10 S teun 0 PRI'E 190 SO0 108

“Climate ceatrel has no manual ever-
ride; whan on Fresways or behing buses
and trucke, Tomes Il the sar"—hilod
rippi. USAF,

“T's hard fo controd the Bealer part of
e climple confrel “—Michsgen engioeer,

Hext on the complalng list §s 0 estcgaey
pme handly expecic o find when il comes
t6 o Cadillse: workmandhip. As polated
mat in previogs pwpers peparis, pooe and s
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wr  Indillerenl  workmanship
the sntlng uuha Indulllrr. Bl
Use “litthe™ Cadd for juil gnder
u. e|.|.1. d' plaze, paribe-
rly with the "standard of the weeld™
nrylsnd huvinemmen mahes (he polst:
mm'lhu price feld shouldn't have
Lsubls in warkmanship as does
or example, ihere were sovernl
the rubber windew molding

' wiarhEaniip.
“Mure alicaldsn should bo paid to small
detsils of workmanship, Theére were loaes
thread onds I:pq;mE all over my new

ear's upholsesy.”™ Jersay business.
man.

“The dnnrs have never (L propeely and
thet rear spefker r.:lﬂ.lel."—t"l.rglnh -
pollive,

They ou lmdoz.'belu:r -:-".:ofl.l-
sembly. Wik syl ten b hada

takan ma almaxt T000 'rui'lv:-:. o pet lll ithe
In# el —Flevida, retinad

s I3 no falr-wwather Hmd. olttwe, Ha
By ewad 13 Cadilisze

Oramere arem'l oo wilh ihe glove
cempartaont, It's & o tem, prambed,
bab one would think ihat im 0 Cedilles it

would By hoth CORLEUS and efshent,

“It's awkoward "=hichigan doctor.

“It's ton wmall"—Lawa aakes mansger.

“Things tumbic out when its opaned ™
=California contracion,

I;“'l nexd le weelewe”—Mardand cxec-
wtiva,

And &0 on, all pretty niuch in the same
wein. B oy enmmenin nbaut ise frent
el asklnay.

“1te mnhandy "—Flarida b
“Ircorvenlent "—Michigan physician
“Tey gnall "=LCallforala butlnosrmen.
“The ashirays up [roni are jusd Ber-

rible"—Illinais secountant,

Harked sisih on the prsise lst by Cadd-
Hlne swness wid the cars guisiness:
.Flfl mmﬂ_hln.g‘nr;n wul1q Ul:ﬂl: S
wilh postimsion ol the ignition s

‘T_M engime 1 wny:"thL"--I"g;l Fire

egulive.
“Car jusi whispers alsng ai bigh speeds.™
—Penrsylvania deslgner.
“Foad mise & mislmal "
=l weacutive
Illu:- gy had kind wmd.l [
pare’ pinkup and
“Best nnrlnmur.: =ar reL" Fentualoy
bisnesaaman,
“Hespans well when | siep o ke gas"
—Virgnis manaper.
“Acceleralion  eharsclevislies are da-
perh,"—Cihin auporvisns
Althaugh, & rnm!lnn-bd garlier, many
wamers deemed the dlisale control syabem
bad mews, o lew ownses hisd hind words o

“Tenneisse



dat in 1965 werd geintroduceerd bood zeer
veel comfort. In de hoogte kon het stuur in
zes verschillende standen gezet worden. De
hoogste stand was vooral handig voor in- en
uitstappen. In de lengterichting kon het stuur
over een afstand van 7,5 cm verplaatst en
vergrendeld worden. Het verstellen van het
stuur was ook mogelijk tijdens het rijden.

Groot aanbod aan modellen en de
introductie van de Calais

In 1965 stopte Cadillac met de benaming
Series 62 voor de basis modellen en
hiervoor kwam de naam Calais in de plaats.
De basisuitvoering van de Calais had een
bekleding van stof en vinyl. De Calais was met
een vanaf prijs van $ 4.995 niet veel duurder
dan een Buick, Chrysler of Ford Thunderbird
met opties ter waarde van minstens $ 1.200
die in de Calais standaard waren, zoals
automaat, rem- en stuurbekrachtiging,
ruitenwissers met drie snelheden, elektrische
klok, voorbank met middensteun, verwarming
en veiligheidsgordels voor en achter.
Verder bood het rijden in een Cadillac een
aanzienlijke status. Ook door de positieve
recensies van diverse autojournalisten die de
Calais een koopje noemden, werden hiervan
in 1965 ruim 34.000 stuks verkocht.

De Calais was als 2 deurs en 4 deurs te koop
maar niet als convertible.

De Sixty Special kreeg een langere wielbasis.
Van 1959 tot en met 1964 hadden deze
dezelfde wielbasis als de overige modellen.
Het voordeel was dat de 3,5 inch (9 cm)
extra wielbasis ook zoveel extra beenruimte
achterin gaf. De Fleetwood had een lengte
van 579 cm en een wielbasis van 338 cm. De
andere modellen hadden een lengte van 569
cm en een wielbasis van 329 cm.

De Fleetwood Seventy Five Limousine van
1965 met een lengte van 619 cm en een
wielbasis van 381 cm werd niet vernieuwd
en was gelijk aan die van 1964 en had nog
steeds de panoramische voorruit zoals de
modellen uit 1959.

Er was een keuze uit 150 verschillende
interieurcombinaties van materialen variérend
van nylon tot geperforeerd leer.

Van de De Ville convertible werden 19.200
stuks verkocht en van de zeer luxe Eldorado
convertible 2.125 stuks. De Eldorado had,
net als de Fleetwood, echt walnotenhout
op het dashboard en op de deurpanelen.
Kopers van een Eldorado konden kiezen
voor kuipstoelen of een doorlopende bank.
Voor de Coupe de Ville was er een optie
van leren voorstoelen met console voor een
meerprijs van $ 188. De Coupe de Ville was
in 1965 de meest begeerde tweedeurs auto
in de wereld.

Opties waren o.a. cruise control, getint glas,
guide matic grootlicht bediening, twilight
sentinel voor het automatisch aangaan van
de koplampen, sperdifferentieel, elektrische

DiT MODEL UIT JUNI 1964 HAD EEN 'HALO' VINYL TOP ZOALS
CADILLACS DIE KREGEN AAN HET EIND VAN DE JAREN ZESTIG.

CHassis.

EXPERIMENTEEL MODEL UIT 1965 0P BASIS

VAN EEN CapiLLAC ELDORADO.

DASHBOARD.

e

bediening van de ventilatieraamjes, automatische
niveauregeling, vinyl dak en leren bekleding.
Helaas kregen Cadillacs met vinyldaken last van
roest zelfs in staten waar weinig regen viel zoals
in het westen van de USA.

Airconditioning was een veel gekozen optie
die niet alleen een koelfunctie had, maar ook
om vocht uit het interieur weg te halen. Vaak
werden Cadillacs met airconditioning niet
uitgevoerd met de optie van een achterruit
ontwaseming met blower. Elektrische
achterruitverwarming bestond toen niet.

Testverslagen

In dit stuk staat een overzicht van de
testresultaten van de 1965 Calais coupe
van Car Life. Leeg woog de Calais 2.150 kg
en het totale testgewicht was 2.300 kg. Hij
ging in 9,6 sec. van 0 naar 60 mijl per uur.
De topsnelheid was 185 km per uur. Het
verbruik tijdens de test was gemiddeld 1 op
4,9 en onder normale omstandigheden lag
het verbruik tussen van 1 op 5en 1 op 6,4.

I Car & Driver testte in 1965 zes luxe auto's

met uiteenlopende prijzen en gaf die een
waardering. Dat waren de Cadillac Fleetwood
($8.359, waardering 7,9), de Imperial LeBaron
($5.596, waardering 6,2), Lincoln Continental
($ 7.472, waardering 6,7), de Mercedes 600
($20.500, waardering 8,6), de Rolls- Royce
Silver Cloud I ($ 17.321, waardering 6,4) en
de Jaguar Mark X ($ 6.990, waardering 5,9).
In de test kregen de Mercedes 600 en Cadillac
de beste beoordelingen. De Mercedes
scoorde veel beter dan de Cadillac wat
remmen en sturen betreft en was voorzien
van schijfremmen op alle wielen terwijl de
Cadillac rondom trommelremmen had. De
Cadillac schakelde beter dan de Mercedes
en had in tegenstelling tot de Mercedes een
verstelbaar stuur. De testrijders van Car &
Driver waren benieuwd hoe de Cadillac zou
rijden met Koni schokbrekers.

Van de zes geteste auto's had Cadillac de
beste automaat en was de snelste vanwege
de gunstige verhouding tussen vermogen en
gewicht. Cadillac kreeg een hoge waardering
en in de test werd gesteld dat vanwege zijn
verkoopsucces de exclusiveit van Cadillac
gering was in tegenstelling tot de geteste
auto's uit Europa. In 1965 verkocht Cadillac
meer auto's dan de geteste andere modellen
samen! De Mercedes 600, waarvan er tussen
1964 en 1981 in totaal slechts 2.677 gemaakt
werden, kreeg wel een betere beoordeling
dan de Cadillac Fleetwood, maar kostte ruim
dubbel zoveel.

Tevredenheidsonderzoek van Popular
Mechanics en Gerard Gaanderse

Uit het onderzoek van Popular Mechanics
onder eigenaren van Cadillacs uit 1966
blijkt dat deze over het algemeen zeer
tevreden waren. Net als bij de voorgangers
prezen de eigenaren Cadillac vanwege
zijn prestige, betrouwbaarheid, luxe en
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de relatief lage afschrijving. Ondanks de
grote motor was het verbruik redelijk. Er
werden  verschillende  verbruikswaardes
door de eigenaren opgegeven. Gemiddeld
tijldens ritten in de stad ongeveer 1 op
4,5 en op de buitenweg 1 op 6. Op een
totale afstand van ruim 1 miljoen mijlen die
de Cadillac eigenaren hadden afgelegd,
was het gemiddelde verbruik 1 op 5,3.
De meeste eigenaren vonden de wegligging
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van hun Cadillacs prima en dat deze makkelijk
was om te parkeren.

Als minpunten noemden enkele eigenaren de
werking van de airconditioning, windgeluid,
rammelen van onderdelen en slechte afwer-
king. Over het kleine, onhandige handschoe-
nenkastje midden onder het dashboard wa-
ren veel klachten. Diverse andere eigenaren
hadden op deze punten niets aan te merken.

Gerard Gaanderse,
die eigenaar is van
een prachtige zwarte
Fleetwood Brougham
uit1966, herkent in dat
onderzoek een paar
dingen heel goed o.a.
het windgeruis. Dat
komt denkt hij door
: de vier ventwindows,
0427 /10,48 waarvan de voorste
niet meer zo goed
sluiten. Ruben de Jong
- van Classic Car Expert

I heeft er het nodige aan

sUr g gedaan, helpen doet het
iets. Hij is het eens over

het ergernis wekkende

kleine en onhandige

dashboard kastje. Er

kan ontzettend weinig

in, het is een verticaal

geplaatst kastje en als

je het deurtje opent

(een heel getob, je hebt

St twee handen nodig)
am valt er snel wat uit. Zo

il onhandig als het maar

kan zijn! Hij heeft aan

Ruben al eens naar een
OF alternatief =~ gevraagd.
Hij heeft het dan over
een soort kastje van
kunststof dat je op de
tunnel van de aandrijfas
kunt zetten. Hij zou
dat vanuit de V.S. voor
Gerard meenemen,
maar dat is nog niet
gebeurd (hij had iets,
maar dan kon dat
. stomme kastdeurtje
0 mph, se : weer niet open). Afijn,
: ze zoeken verder naar
L ved iets praktisch.

De positieve kanten
van dat rapport
herkent Gerard ook.
Het rijcomfort vindt
uitstekend, de
AH "handling" idem en de
vormgeving vindt hij
eveneens  uitstekend.
Het negatieve
commentaar op de
automatische airco/
verwarming herkent
hij niet. Dat systeem
werkt bij Gerard erg goed, je stelt met het
wieltje een bepaalde temperatuur in en die
blijft dan goed. Het wordt heel snel warm in
de winter, dat is met zijn Rolls-Royce Silver
Shadow heel anders. Die heeft dan weer een
betere airco, binnen de kortste keren is het
behoorlijk koud, bij de Cadillac is de airco
minder snel in het afkoelen.



Wijzigingen voor 1966
Belangrijkste wijzingen zaten aan de voor-
en achterkant. De richtingaanwijzers werden
verplaatst van de bumper naar de grille. De
omlijsting van de koplampen was anders met
tussen de lampen een deel in de kleur van
de carrosserie. De chromen lijst boven de
voorschermen was verdwenen.
De achterklep had in het midden van de rand
een uitsparing voor de nummerplaat. De
achterbumper was minder hoog en hieronder
zat plaatwerk in de kleur van de carrosserie.
De hoekstukken van de achterbumper waren
TANDWIELEN IN HET STUURHUIS. LINKS MET VASTE voorzien van een verticale chromen strip
OVERBRENGING, RECHTS MET VARIABELE OVERBRENGING. die het licht naar de zijkanten reflecteerde
en bescherming bood aan het glas van
de lichten. Voor het eerst werd AM-FM
stereo als optie aangeboden. Als optie was
elektrische stoelverwarming verkrijgbaar op
de zit-en rugvlakken van de voorstoelen.
Losse voorstoelen en hoofdsteunen waren
optioneel.
Er was lang uitgezien naar de nieuwe
Fleetwood 75 limousine die in 1966 uitkwam.

Feitelijk was de limousine na 1959 uiterlijk
FERRARD OLDSMOBILECADILLAC, INC. weinig veranderd.
TOIT WEST CHESTER PISE = LUPFER DARRY, PA.

1965 CADILLAC WERKPLAATS.

In 1966 was er keus uit 12 modellen bij
Cadillac. De Brougham versie van de
Fleetwood was uitgevoerd met achterin :
wegklapbare tafels en voetsteunen. Ondanks 1966 Coupt DE VILLE MET LEREN
de meerprijs van $ 317 werd de Brougham VOORSTOELEN EN MIDDENCONSOLE.
twee en een half keer meer verkocht dan de @ ; . ik :
Fleetwood die ook zeer luxe was.

De trommels van de remmen waren groter
waardoor de remweg van de Cadillacs uit
1966 4,2 meter korter was dan van de 1965
modellen vanaf een snelheid van 60 mijl per
uur. In 1966 werden alle Cadillac standaard
uitgevoerd met veiligheidsgordels.

1966 ELDORADO.
——

In 1966 werd een stuurhuis met variabele
tandwieloverbrenging (variable ratio pitch
steering box van Saginaw) geintroduceerd.
De uitgaande as van het stuurhuis waar de
Pitman arm aan vast zit, was uitgevoerd met
een speciale tandsector. In de rechtdoor
stand moest het stuur meer graden verdraaid
worden om het wiel een graad te verdraaien
dan bij grotere wieluitslagen. Voordeel was
dat er meer gevoel was bij het verdraaien
van het stuur bij rechtdoor rijden en er bij
grote verdraaiingen van het stuur, zoals
bij parkeren en keren, minder slagen van
1965 DE VILLE CONVERTIBLE. het stuur nodig waren. In 1965 waren 3,6
Ny e, W omwentelingen nodig van het stuur van

o bt uiterst links naar rechts en in 1966 nog maar

2,4 omwentelingen. De vorm van de tanden
in het stuurhuis met variabele overbrenging
is anders dan in een stuurhuis met vaste |
i overbrenging zoals in de afbeelding is te zien.

Informatie en diverse afbeeldingen uit dit
stuk zijn afkomstig uit de volgende bronnen:
1 Collectible Automobile February 2008
Cadillacs Of the Sixties van Roy Schneider
Cadillac Automobiles 1960-1969
https://notoriousluxury.com/

1965 MoToR. http://www.eldorado-seville.com/ 1966 MODELLEN IN DE SHOWROOM VAN CASA DE CADILLAC.
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