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Zoals Ruud Gersons in zijn stuk schrijft, hoefden de automobielfabrikanten weinig te doen om hun auto's aan
de man of vrouw te brengen direct na de Tweede Wereldoorlog. In 1948 eigenlijk ook niet, maar Cadillac vond
dat het toen hoog tijd was zijn modellen te vernieuwen.

In de voorgaande acht jaar waren de modellen weinig veranderd.

De modelwijziging in 1948 was de meest
ingrijpende uit de geschiedenis van Cadillac.
De staartvinnen waren in eerste instantie
controversieel zoals beschreven in het stuk
over het P-38 jachtvliegtuig en de Interceptor
Showecar, maar werden een succes.

De traditionele bolle voorschermen en bolle
achterschermen met treeplanken er tussen
waren verdwenen. Door de lagere motorkap
was het zicht en de veiligheid sterk verbeterd.
De coupes waren fastbacks met een lang
gerekt schuin dak die vaak Sedanette
genoemd werden.
Dewagenswarenlagerendoordedoorgetrokken
achterschermen en bredere achterkant leken
ze breder en langer dan hun voorgangers.
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De modellen uit 1948 waren 201 cm breed en
dat was 4 cm smaller dan hun voorgangers uit
1947.

De Series 61 met een lengte van 543 cm was
2,5 cm korter dan zijn voorganger.

Met een lengte van 574 cm was de Sixty
Special 5 cm langer dan zijn voorganger en hij
was even lang als de Seventy Five limousine
die in 1948 niet vernieuwd werd.

Ook in 1949 werd deze limousine niet
veranderd, dat zou pas in 1950 gaan gebeuren.
Bekledingen in de Series 61 en 62 waren van
stof. In de Sixty Special was er keuze uit stof
en de combinatie van stof-leer. De convertibles
waren uitgevoerd met leren bekleding.

The Brilliant Series 42+Ideall Blend of Luxury and Practicality

De productie van de 1948 modellen begon in
februari 1948 en de verkoop pas in maart.

Omdat er feitelijk
productiemaanden waren voor het modeljaar

maar negen
1948 liggen de aantallen ervan een stuk lager
dan van 1947.

De prijzen van de 1948 modellen waren fors
hoger dan van 1947.

De productieaantallen van Cadillac direct na de
oorlog, waren als volgt:

1946  29.194 stuks

1947  61.926 stuks

1948  52.706 stuks

1949  92.554 stuks

The car that sirikes the ideal balance berween
luzury and prasicality—the Series Sixty-Twa.
Available in three distin:tive body types, a ﬁl‘o-pancng"
Touring Sedan, a Club Coupe, and a Convertible,
the Series Sixiy-Two offcrs for 1948 a wholly new
interpretation of Cadillac performance, convenience and
quality. More impressivel; than ever before, the pew
Sixty-Two displays the hady building genius which
has made the Fisher name world-famous. The Fleerwood-
designed interiors complae the pictare of richness aad style
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vorn 19438 e 1949

Van een lid van de Conam
ik het stuk uit het
tijdschrift "De Auto" met als
titel "Weer Cadillacs in 't Land"
over de Cadillacs uit 1946 en
verkoopaantallen van Cadillacs
in Nederland uit die tid. In
1947 waren dat 27 stuks, in
1948 waren dat 7 stuks +
2 commercial chassis en in

kreeg

1949 werden 7 nieuwe en 10
gebruikte Cadillacs ingevoerd.
In die tijd reed het Koninklijk
Huis met Cadillacs.

Het onderstel en de techniek
van de modellen uit 1948
waren praktisch gelik aan
die van 1947. Dankzij de betere stroomlijning
waren de Cadillacs uit 1948 sneller dan hun

voorgangers. Met de 346 cubic inch V8 motor
(5670 cc) van 150 pk lag de topsnelheid rond

/?{?mn'.fgir Wost ﬂf‘ﬁf‘frgﬁfﬁw’ Wotor Car

de 150 km per uur en werd van 0 naar 60 mijl

per uur geaccelereerd in dik 16 seconden.
1948 was het laatste jaar voor deze motor
die in 1936 werd geintroduceerd en door de

jaren heen lichte wijzigingen
onderging. De M-5 en M-24
tanks werden uitgerust met
twee Cadillac motoren en een
Hydramatic automaat.

De automaat was optioneel
voor alle Cadillacs en
stuurbekrachtiging was toen
nog geen optie. Door het grote
stuurwiel en de overbrenging
van vier slagen om het stuur
van uiterst links naar uiterst
rechts te draaien was het
sturen van een Cadillac niet
zwaar.

De foto's van de blauwe 1948
convertible die bij LaSalle
Classic cars te koop staat, geven een goede
indruk van diverse details.
Het instrumentenpaneel van de 1948 modellen
was fraai uitgevoerd en leek wat vorm betreft
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op een regenboog. Opvallend is dat Cadillac
besloot om voor 1949 het dashboard totaal te
veranderen en minder spectaculair te maken.
In de uitvoeringen waarin het dashboard
dezelfde kleur had als de motorkap leek het
alsof deze doorliep naar binnen.

In veel opzichten was 1949 was een bijzonder
jaar voor Cadillac.
Er werd een nieuwe motor gepresenteerd
die in een apart stuk in deze Standard wordt
beschreven. Motor Trend riep Cadillac uit tot
auto van het jaar.

1948 CapILLAC SERIES 62 CONVERTIBLE

De modelwijzingen in 1949 waren minimaal.
De grile was breder en lager met twee
massieve horizontale liggers en vijf staanders.
Halverwege het jaar kwam er een modificatie
van de achterklep die wat hoekiger werd om
de inhoud van de kofferbak te vergroten.

A Quality Tradition is Apparent in Every Gracefu! Line of the New Cadillac-Fleetwood Series ;ﬂlﬂf}' J‘}mL?f
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Het commercial chassis dat gebruikt werd
als basis voor hearses en ambulances werd
geleverd met de neus en het plaatwerk van de
1949 modellen. Hiervan werden er 1.861 stuks
verkocht.

In 1949 koos 98 procent van de kopers voor
een Hydramatic automaat.

Als nieuw model werd de Coupe de Vile
geintroduceerd zonder middenstijl die op een
cabriolet leek. Van deze hardtop werden er

2.150 stuks gemaakt. Bij de hardtop was de
zijkant open als de zijruiten omlaag stonden.
De andere divisies van GM introduceerden
ook hardtops zoals de Buick Riviera en de
Oldsmobile Holiday.
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Feitelijk was een hardtop een cabriolet met
een vast dak. Veel onderdelen van de Coupe
de Ville waren gelijk aan die van de convertible
zoals de deuren en de achterklep.

Volgens zeggen zou het idee van de
hardtop ontstaan zijn toen de vrouw van een

hooggeplaatste functionaris van GM de wens

1949 SEDANETTE

had om open te rijden, zonder dat haar haren
in de war zouden gaan.

De naam Coupe de Ville zou tot 1993 blijven
bestaan, maar de 1973 Coupe de Ville was de
laatste waarvan de achterste zijramen omlaag

konden.

In 1949 Dbereikte de
verkoop van Cadillac een
van 92.554
stuks. Het vorige
dateerde uit 1941.

Op 25 november

recordaantal
record

1949
werd de miljoenste Cadillac
gebouwd.

Dat was een Coupe de Ville
en tevens was dit de laatste
wagen uit de jaren veertig.
John Gordon, de General
Cadillac, was trots om te melden dat grote
moeite was gedaan om Cadillacs betaalbaar

te maken. In 1934 kostte een gemiddelde

Manager van

Cadillac ongeveer 4,5 keer zoveel als een
gemiddelde auto.

In 1949 was dat nog maar 1,6 maal zoveel.
De relatief lage prijs was een
van de oorzaken van het
grote verkoop succes.

De goedkoopste Cadillac
was de Series 61 coupe met
een prijs van $ 2.788.

De Series 62 Coupe de Ville
was te koop vanaf $ 3.496
en de Series 60 Special
Fleetwood vanaf $ 3.828.
Onderzoek wees toen uit
dat 453.000 van de miljioen
Cadillacs die sinds 1902 zijn
gemaakt nog rondreden.

In de latere jaren werden diverse Cadillacs
uit 1948 en 1949 gemodificeerd tot custom
cars. De koets van Madam V die in deze
Standard wordt beschreven,
is afkomstig van een
Sedanette uit 1948.

De laatste foto's in het stuk
van Ruud Gersons tonen
CadZZilla van Billy Gibbons
van de rock group ZZ Top.
Boyd Coddington Hot Rod
Shop bouwde deze in 1989
en gebruikte hiervoor een
Series 62 Sedanette uit
1948. Deze is voorzien van
een Cadillac 500 motor met
een inhoud van 8,2 liter.w
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Na jarenlange afwezigheid is dan
eindelijk ook een Amerikaansche aris-
tocraat, die onder ons, Nederlandsche
automobilisten, altijd op een bijzondere
reputatie heeft kunnen bogen, hier te
lande teruggekeerd. Van ,the good,
old” Cadillac, editie 1946, zijn de cer-
ste exemplaren bij de Internationale
Automobiel Centrale te Utrecht voér
aflevering te zien geweest; wij hebben
bij en met den heer Landeweer o.a.
het fraaie exemplaar kunnen bewon-
deren dat voor HK.H. Prinses Juliana
is bestemd. Ook voor het Hof van H.M.
de Koningin arriveerden een of twee
wagens van dit vermaarde merk. Ove-
rigens wil daarmee geenszins gezegd
zijn, dat de burgerij voorshands geheel
van Cadillacs verstoken zal blijven —
want het tegendeel is waar — maar
groot is de te verwachten import onder
de gegeven omstandigheden natuurlijk

Boven: Cadillac touring sedan,
type 62. Wielbasis 3,20 meter.
Achteylinder-motor  in  V-vorm
van 5,7 1 inhoud en 150 pk.
Onder: Interieur van een touring
sedan, type 61, de laagst geprijsde
Cadillac.

S Cadillacs

't

and

niet. Naar aanleiding van hetgeen in
het artikel ,,Onjuist Beschuldigd!” (,,De
Auto” van 13 Nov. j.l.) over den aan-
koop van Amerikaansche auto’s in ver-
band met onze deviezenpositie werd ge-
zegd, mogen wij nog wel opmerken,
dat zelfs het hoogstgeprijsde der drie
geimporteerde Cadillac-typen niet tot
de kostbaarste automobielen van het
Nederlandsche import-programma be-
hoort.

De goedkoopste modellen van dit
duurste General Motors fabrikaat zijn
die van het type 61, verhoudingsgewijs
eenvoudig uitgevoerd en afgewerkt —
alles is maar relatief — en met een
wielbasis van 3,20 meter. Het gaat hier
dus altijd nog om een langen, ruimen
wagen, met als basisprijs (d.w.z. onge-
rekend eventueele speciale uitrusting)
circa f 7500,—. Voor het meer luxu-

euze en tevens grootere type 62 zijn

die cijfers respectievelijk 3,28 m en
f7900,—, terwijl de geraffineerd mooi
uitgevoerde 60 Special, met 3,38 m
wielbasis, de 10 mille nog niet haalt.

Wij vonden zoowel bij dezen vorste-
lilken wagen als bij een model van
de 61 een van fabriekswege ingebouwde
carrosserie-verwarmingsinstallatie, die
niet minder dan twee thermostatisch
geregelde ,kacheltjes” onder de voor-
zitting benevens een apart radiatortje
met electrischen ventilator voor de
voorruitverwarmingslucht omvat. Ver-
sche ventilatielucht wordt van achter
den hoofdradiator door wijde buizen
de carrosserie ingevoerd en met eenige
knoppen op het instrumentenbord kan
men dit alles naar believen , mengen”
en regelen. Veel blijft op dit gebied
niet te wenschen over.

Alle typen hebben denzelfden acht-
cylinder-motor iy V-vorm van 5,7 liter
inhoud en 150 pk. (1), die bij een proef-
ritje door de volslagen onhoorbaarheid
en ,onvoelbaarheid” bleek te worden
gekenmerkt, waarvan de Amerikanen
in de topklasse het geheim schijnen
te bezitten. Het is wel interessant, dat
twee van deze motoren, gekoppeld en
met den semi-automatischen Hydra-
matic versnellingsbak aangebouwd, zich
in den oorlog roem hebben verworven
als krachbron van vele duizenden tanks
en nog ander zwaar mobiel legerma-
terieel. Dit pleit o.m. voor het hooge
peil van betrouwbaarheid en doelma-
tigheid, waartoe de Hydramatic gang-

wissel werd ontwikkeld. Toch is het
misschien maar goed, dat wij — mede
om financieele redenen — deze nogal
ingewikkelde constructie op de voor
Nederland bestemde Cadillacs niet zul-
len zien zoolang geen volledige ser-
vice-faciliteiten ervoor ter beschikking
staan. Trouwens wat valt er, in nor-
maal bedrijf, bij een achtcylinder 150
pk Amerikaan nu nog te scha-
kelen........ ?!

Het spreekt van zelf, dat ook dit
merk met zijn tijd moest meegaan
wat het uiterlijk en innerlijk aspect
betreft; men is bij Cadillac echter wel
zoo wijs geweest, de algeheele lijn en
de detailafwerking niet te bombastisch
te maken, waardoor het totaal effect
er nog een van distinctie bleef. Een
automobiel van deze afmetingen kan
een massief traliefront en een stel
zwaar gebombeerde spatborden wel
hebben zonder dat het ensemble er
overladen door wordt!

v. W.
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by Koen Ongkiehong

De Cadillacs van 1950 waren totaal anders dan hun
voorgangers maar bepaalde kenmerken werden voortgezet
zoals de massieve grille en de staartvin die in 1948 het licht
zag. Het spijltje in de voorruit was verdwenen omdat die uit
één stuk was gemaakt. Het fastback model met de lange,
doorlopende schuine daklijn was ook verdwenen en alle
modellen hadden een lange kofferbak.

Een ander styling element was de wrap around achterruit
die aan de zijkanten gekromd was en naar de C-stijl liep.
In 1950 waren er negen modellen in vier series waarvan
de nieuwe Series 61 een tien cm kortere wielbasis van 122
inch had en uitgevoerd was met een B-body die gedeeld
werd door Buick en Oldsmobile. De Series 61 sedan had
geen ventilatie raampjes in de achterdeuren.

De Series 62 modellen hadden een wielbasis van 126 inch
en waren voorzien van veel meer chroom dan de Series 61
zoals de lange lijsten onder (rocker panel moldings).

De 62 was verkrijgbaar als tweedeurs coupe, tweedeurs
Coupe de Ville Hardtop, vierdeurs en convertible.

De derde series was de Fleetwood Sixty Special met een
wielbasis van 130 inch en dat was 3 inch korter dan van de
voorgangers uit 1942-1949.

Het model dat het meest veranderde, was de Fleetwood
Seventy-Five want deze was feitelijk onveranderd gebleven
sinds 1941.

De lengtes waren als volgt: Series 61 539 cm, Series 62
549 cm, Sixty Special 571 cm, Seventy-Five 601 cm. Alle
modellen waren 203 cm breed.
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De voorwielophanging van de Cadillacs van 1950
was veranderd door toepassing van direct werkende
schokbrekers die gemonteerd waren in de schroefveren.
De 331 cubic inch (5424 cc) en 160 pk sterke V-8 motor
en de optionele Hydra-Matic automaat waren gelijk aan die
van 1949.

Ondanks het hoge gewicht stond de handgeschakelde
Cadillac Series 61 coupe met 3 versnellingen in 1950 te
boek als de snelste productiewagen in de VS. Voor de 24
uurs race van LeMans werden twee coupes geprepareerd
die de respectabele plaatsen tien en elf haalden.

De honderdduizendste Cadillac rolde van de assemblage
lijn op 16 november 1950.

Door de introductie van de nieuwe modellen in 1950
haalde Cadillac een verkooprecord van 103.857 stuks. Na
het uitbreken van de Koreaanse oorlog in juni 1950 begon
Cadillac weer tanks te maken.

Dit ging niet ten koste van de productie van personenauto’s.
De Cadillac tankfabriek stond in Cleveland, Ohio, waar in
totaal van 1951-1955 3.700 M 41 tanks werden gebouwd.
Deze tanks waren niet voorzien van Cadillac motoren.

In de opvolgende jaren 1951, 1952 en 1953 ondergingen
de modellen kleine wijzigingen. Van opzij gezien waren die
minimaal hoewel de sedans in 1952 een hoger liggende
achterklep kregen voor meer kofferruimte. De bouwijaren
van de modellen zijn het makkelijkste te herkennen aan hun
voor-en achterkanten zoals te zien op de foto’s afkomstig




uit het boek An lllustrated Guide to 1950 Thru 1959 Motor
Cars van Roy Schneider. Diverse andere afbeeldingen in dit
stuk zijn ook uit dit mooie boek afkomstig dat regelmatig
op www.amazon.com wordt aangeboden. Beschrijvingen,

riimpressies en tests over deze Cadillacs zijn te vinden in
het 100 pagina’s tellende boek Cadillac Automobile 1949-
1959 uit de Brookland serie.

Halverwege 1951 werd de Series 61, het goedkoopste
model van Cadillac, uit productie genomen wegens
onvoldoende verkoop. Dit model was in productie sinds
1941, het volgde toen de LaSalle op.

Cadillacs uit 1950-1953 hadden

hoge inruilwaardes en weinig
anchrijving.
Stuurbekrachtiging was een optie van 1950-1953. Zonder

bekrachtiging ging sturen zwaar en moest tot ruim 20
kg aan de rand van het stuur getrokken worden. Met

L Sy
1950 SERIES 62 CONVERTIBLE
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bekrachtiging was dit nog geen 4 kg dus nam deze
75% van de benodigde kracht weg. Vanaf 1954 zou
stuurbekrachtiging standaard worden op alle Cadillacs.

=

In 1952 bestond Cadillac 50 jaar en had in die periode in
totaal 1,2 miljioen auto’s gebouwd. In 1952 prijsde Cadillac
zijn modellen aan als “The Golden Anniversary Cadillacs” en
kreeg van Motor Trend de Engineering Achievement Award.
Dus kon Cadillac beschouwd worden als de auto van het
jaar. In de vergelijking van twintig auto’s die beoordeeld
werden op punten zoals prestaties, wegligging, comfort,
verbruik, veiligheid, onderhoudskosten en afschrijving
kwam Cadillac als beste uit de bus.

Het vermogen ging omhoog naar 190 pk, een toename
van 30 pk, voornamelik door een dubbel uitlaatsysteem
met vier dempers dat eindigde in de hoeken van de
achterbumper waarin sleuven zaten en door de nieuwe four-
barrel Quadrajet carburateur. Verder was de Dual Range
Hydramatic automaat met vier versnellingen verbeterd.

In een test van 1952 Series 62 sedan werd een topsnelheid
gemeten van 104,5 mijl per uur ( 168 km/uur). Bij een

1950 SeriES 61 coupE
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Splay-mounted semi-elliptic,
multi-leaf rear spring
suspension and spread  New dual mufflers

Angle-mounted
rear shock
absorbers for

Bl ookl shackles for easy riding.

and new dual

resonators and

tail pipes for
quieter operation.

Hotchkiss Drive
Cadillac "slolted disc"

wheels with extra
wide, extra safe rims,

Rugged |-beam,
X-member frame
for greater safety.

1952 CHASSIS MET DUBBELE UITLAAT

snelheid van 100 km/uur was het verbruik ongeveer 1 liter
op 6,8 km.

In een test van Trend van een 1952 Series 62 sedan met
automaat werd over een stuk van een kwart mijl in twee
richtingen een gemiddelde hoogste topsnelheid gemeten
van 176 km/uur en een maximale van 186 km/uur. Het
verbruik bij 60 mijl per uur lag op 1 op 6,6. Van 0-60 mijl per
uur duurde slechts 10,9 sec.

In 1953 werd opnieuw een Cadillac getest door Motor Trend
waarbij de gemiddelde topsnelheid 186 km/uur bedroeg.

Opmerkelijk was dat in een test de 1953 Cadillac 30%
verder kon rijden op een liter benzine dan in het jaar
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1950 TANKDOP

New 45 ampere extruded
generator produces
ample autput for all
electrical equipment

and accessories

New optional power
steering reduces
driving effort,

MNew air cleaner
with new four-

barreled carbu- New, ribbed brake

pﬂ retor for batter drums and thicker
engine efficiency. brake lining for
20° V-type better cosling and

190-horsepower, lenger brake life,
8-cylinder, overhead N
valve engine for

grealer performance.

Knee action,
independent
front suspension
for driving
comfort,

Parallel-link
steering for
absolute accurate
true steering
geomelry.

Wheel caster and
camber set at zero
for greater road
stability

ervoor. Dit kwam niet alleen door de verbeterde motor
van 210 pk maar ook door de differentieel overbrenging
van 3,07 op 1 i.p.v. 3,36 op 1 zodat de motor bij gelijke
snelheden ongeveer 10% minder toeren hoefde te maken.
Het vermogen van 210 pk was het resultaat van verhoging
van de compressieverhouding van 7,5 op 1 naar 8,25 op
1 en de nieuwe 4 barrel carburateur. De motoren van 1953
kregen lichtere maar langere zuigers.

In 1953 werd de spanning van het elektrische systeem
veranderd van 6 naar 12 Volt. Dit was geen overbodige luxe
omdat het aantal elektrisch aangedreven accessoires door
de jaren heen sterk was gestegen. Voor het eerst bood



1952

THE NEWEST STANDARD OF THE WORLD IN MOTOR CAR ENGINES

REMEMBER . ..
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CADILLAC WRITES THE HISTORY OF V-TYPE ENGINES IN AMERICA!
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1952 SEVENTY-FiVE VAN HERMAN STOVER

Cadillac airconditioning aan in 1953 voor een prijs van $
620 in de gesloten modellen van GM’s Frigidaire Division.

Een andere nieuwe optie was Autronic Eye waarmee
grootlicht automatisch gedimd werd als er een tegenligger
naderde. De sensor hiervoor stond links op het dashboard.
Enkele prijzen voor andere populaire opties waren: $ 325
voor een set van viff spaakwielen, $ 1,85 voor een spiegel
op de zonneklep, $ 4,28 voor een set nummerplaathouders,
$ 47,77 voor banden met witte zijvlakken, $ 36,91 voor
mistlampen, $ 53,36 voor het Autronic Eye, $ 28,40 voor
een set verchroomde wieldoppen, $ 138,64 voor power

LINKS OP HET DASHBOARD HET AUTRONIC EYE IN DE 1952
SERIES 62 CONVERTIBLE VAN LASALLE CLASSIC CARS

seat en windows, $ 176,98 voor stuurbekrachtiging,

$ 119.00 voor een automatisch verwarmingssysteem,

$ 120,60 voor een radio met automatische zenderzoeker
en pre-selector.

Op 16 april 1953 kondigde Cadillac aan dat de Hydra-Matic
automaat standaard zou worden op alle modellen. Helaas
brandde de Hydra-Matic fabriek in Livonia, Michigan, af
op 12 augustus 1953. Dit was de grootste brand van een
industrieel complex in de V.S. tot dat moment met een
schade van $ 35.000.000 waarbij drie dodelijke slachtoffers

Cadlillac Clab NI | il
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1953 FLOWER CAR VAN EUREKA

vielen. Hierdoor moest Cadillac drie weken stoppen met
productie en werd bijna 80% van het personeel tijdelijk
ontslagen. Maar op 8 september konden alle 10.000
werknemers van de Cadillac assemblagelijn weer aan het
werk omdat er toen Buick Dynaflow versnellingsbakken in
de Cadillacs werden gemonteerd. De 100.000ste Cadillac
werd dat jaar op 1 december geproduceerd.

Nieuw voor 1953 was de Eldorado waarvan er 532 stuks
werden gebouwd.Het meest opvallende detail was de
panoramische voorruit en het koetswerk dat sterk afweek
van de gewone convertible. De ruimte waarin het dak weg
vouwde werd afgedicht door een metalen afdekplaat. De

N
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CADILLAC SHowRoOM IN 1953

ADVANTAGES

o Quick starts in
cold weather.

¢ Freedom from
stalling.

¢ Greaterfuelecon-
omy.

e More power and
speed,

e More rigid con-
struction.

e Smoothandulira-
fast acceleration.

DE NIEUWE 4 BARREL CARBURATEUR VAN 1953

Eldorado was voorzien van spaakwielen die zorgden voor
goede koeling van de remmen. Er zat een knik in de zijkant
achter de deurlijn die bijna 10 cm lager was dan van de
gewone convertible.

Met een hoogte van 148 cm was de Eldorado 7,5 cm lager
dan de gewone convertible.

De Eldorado met een prijs van $ 7.750 wat ruim het dubbele
was van de goedkoopste Cadillac die $ 3.571 kostte, trok
veel kopers naar de showrooms en was een stimulans voor
de verkoop van met name de gewone convertibles waarvan
erin 1953 8.367 werden verkocht.

Een witte 1953 Eldorado werd gebruikt bij de inauguratie
van President Eisenhower.



CASOUNE-DRIVEN
ELECTRIC GEMERATOR

TELEVISICN CAMERA

G

J50-DEGREE- ANGLE
TURRETS

i

[
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PH-ELE

SHORT-WAVE ARTERMA !
FOR COMMUNIC ATION
" WITH MARM STUDIO ™

CADLLLAc BOUWDE DE M 41 WALKER BULLDOG
: TANK VOOR DE KOREAANSE OORLOG
LB

Een speciaal voor de Amerikaanse nieuwszender NBC
geprepareerde Cadillac Seventy-Five limousine uit 1952
werd ingezet voor de fimopnames tijdens de parade. Deze
$ 62.000 kostende Cadillac was volgepakt met bijna 1000
kg aan apparatuur. In de kofferbak zat een generator. In
het dak waren twee koepels aangebracht voor de camera

'H
SLEDING

PRCTURE FROM MAIN CAMERA

ROVING TV CAMERA

PICTURE FROM
BOVING CAMERA

ﬁ POPULAR *

ATOMIC "GUNS"
HELP DISCOVER OIL

What Owners Say About the
'53 BUICK
Fou e Prafroman
HOW TO PRESERVE WOOD

en voor de antenne die steeds gericht kon worden op
de ontvangende antenne ergens op een hoog gebouw.
Achterin was plaats voor een video en audio engineer.
Het geheel was toen de meest compacte mobiele studio.
In vergelijking met een bestelwagen of truck was deze
Cadillac veel wendbaarder en compacter.

Caclillac Club NI ‘ 13

A DHOPHOMNE

NBC's CADILLAC CAMERA AUTO VOORZIEN VAN
TWEE KOEPELS EN VEEL APPARATUUR




Cadillacdata van 1950-1953

PRODUCTION DATA
BY BODY TYPE

1950
Series 61 (V8122") 26,772
6137 Coupe 11,839
6169 Sedan 14,619
6169 Export Sedan, CKD 312
61 Chasais 2
Series 62 (V8126%) 59,818
6219 Sedan 41,890
6237 Coupe 6,434
6237DX Coupe de Ville 4,507
6267 Convertible Coupe 6,986
62 Chassis 1
Series 60 Special Fleetwood (V8-130™)
Sedan 13,755
Series 75 Fleetwood (V8146347 ) 352
7523L  Business Sedan 1
7523X  Sedan 716
7533X  Imperial Sedan 743
86 Commercial Chassis, 157" 2,052
103,857
1951
Series 61 (V8122") 4,700
6137 Coupe 2,400
6169 Sedan 2,300
Series 62 (V8126") 81,844
6219 Sedan 54,596
6219 Export Sedan, CKD 756
6237 Coupe 10,132
6237DX Coupe de Ville 10,241
6267 Convertible Coupe 6,117
62-126  Chassis 2
Series 60 Special Fleetwood (V8-1307)
Sedan 18,631
Series 75 Fleetwood {V8.1463;") 5,165
7523L  Business Sedan 30
7523X  Sedan 1,090
7533X  Imperial Sedan 1,085
86 Commercial Chassis, 157" 2,960
110,340
1952
Series 62 (V8.126") 70,255
6219 Sedan 42,625
6237 Coupe 10,065
6237DX Coupe de Ville 11,165
6267X  Convertible Coupe 6,400
Series 60 Special Fleetwood (V8-1307)
Sedan 16,110
Series 75 Fleetwood (V8.146%") Sedan 1.400
Series 75 Fleetwood (VB-146%") Imperial 800
86805 Commercial Chassis, 157" 1,694
90,259
1953
Series 62 (V8126") 85,446
6219 Sedan 47,316
6219 Export Sedan, CKD 34
6237 Coupe 14,353
6237DX Coupe de Ville 14,550
6267X  Convertible Coupe 8,367
62675X Eldorado Convertible 532
62 Chassis 4
Series 60 Special Fleetwood (VE.130")
Sedan 20,000
Series 75 Fleetwood (V8-146%4"} Sedan 1,435
Series 75 Fleetwood {V8.146%4") Imperial 765
B6BO0S  Commereial Chassis, 157" 2,005
109,651
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* New 12.vell electrical
system produces ample

» Improved Cadillac
output for all electrical

Power Steering re-
duces driving effort. + Large oir cleaner and eguipment,
advance - design  four-
threated carburetor for
better engine efficicncy.

¢ Ribbed brake drums,
thicker broke lining for
beHer cocling and long-
er brake life, and new
12-inch  rear brake
drums for Series 60 and
62 cars.

 90% V-type, 210-horse>
power, B-cylinder, over-
head valve engine for
greater performance.

* Knee-action, independ-
ent front suspension for
ring comfort.

= Parallel-link steering for
absolule accurate true
steering geometry.

WiziGINGeN voor 1953

* Wheel caster and cam-
hor set ot zere for
reater road stability,



CADILLAC STEERING TAKES THE “FIGHT" . ..
OUT OF THE TOUGHEST ROADS

MANIMUM POWER DI.I"I'F!.I‘I'
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HORSE POWER

Top—

0 adh 800

ROAD PERFORMANCE

1953 CADILLAC TEST TABLE

PERFORMAMNCE
ACCELERATIOM IM SECOMDS

[Checked with fifth wheal and slectric speedometer)

Standing stort Vi mile 18.4
0-30 mph (0-32, cor speedometer reading) 4.0
080 mph (053, car spesdometer reading] 12.8

3040 mph [DRIVE ramge) 2.5

#0:50 mph (DRIVE range) iz

50.40 mph (DRIVE range) a3

4070 mph [DRIVE range) 4.8

TOF SPEED (MPFH)

[Clocked speeds over survayed Wi mila)
Fosfert one-way run 1147
Slawest ono-way fun 139
Avesoge of four rend 1154

FUEL COMSUMPTION 1M MILES FER GALLOHM
(Chocked with fTuel flowmater, ffth wheel, and
electric speedameter]

-3 O-d
Sready 30 mph 18.2 4.2
Sicady 45 mph 156 rry
Steady 60 mph 13.4 8.4
Steady 75 mph —_— 14.5

BRAKE STOPPING DISTAMCE
[Checked with slecricolly ocuated detanater)
Stapping dintands af:
10 mph dd. e
45 mph 1nie
&0 miph 1#5.F
GENERAL SPECIFICATIONS
ENGINE

Typs Overheod valve V-8
Bora ond stroke R T
Stroke/bore ratio 0551
Compression refio 825
Displacensent I3 ou. in,
Advertived bkh 210 ot 4150 rpm
Pisten travel max, bhp 2507 f. per min.
Blp per gw In. AT
Maximum torque 330 .- Fi, il 2700 rpm
Maximum bmep 150,14 pui

DRIVE SYSTEM

Trentrmitiion: Dual Ronge Hydro-Matic

Ratios: Reverse 4.30, Tst 382, 2nd 2063, Jed 145
dth 1:1

Bwar Axle: Semi-floating hypoid drive .

Ratle: 30711 on series &0 & &2; 3.77:1 an series 75

DIMEMSI0OMS
‘Wheslbase 124 i
Traod Frant=59 i, reoar—_&3 i
‘Wheelbawe/tread ratic 2

Owerall widih
Creprall lemgth
Crwerall halght
Turning diomefer
Turnz lock fo logk
Waosght [fest car)
Werght bhp ratia
Waight divtribution
Weaight per 1q. in, biake lining

Frant=41.79, m.,.-..m%

PRICES

(ANl grices ore h:mgﬂ#rhvu‘d prices ond inchuds
tory, provisions for
tanes, and dalivery and handling charges.)

ratail prics of main

Serisn &2:
Clubr Coupe
Fawr-dear Saden
Coupn de Ville
Canvartible Coupa
El Dorade Comvertible
Sevies 80
Fieetwood Sedon
&Ei:lllh?ﬁz Sad
ighl-passengar an
Eighr-pasenger Impgerial Sedan

ACCESSORIES
Pavenr siearing
Tinded gloss
Fodin (Signal weeking, pre-uelecor)
Rodio (Signel weking, pre-iebector,
remote comial)
Autronic Epe
Heater
Wire whesls {chrome)
Whiie wall tires (5}
Alr condifloning

A5 b0 5000 FGT FH06 3500 365G %600 V60 ThET

B 7. Matal swip  elimicated betwéen
d LB front guarter window ond main
S ahaer window? x
431, FROMT PASSEMGER:
510 Mirrer frae of sharp comens? X
m 11, Right side af doth free of pra.
jectisng? X
2. Adequate  shech-ehsarbing  erash
pad? x
REAR SEAT PASSEMNGERS
13, Back of front seat fres of tharp
edges and projestions? x
14, Rear imterior door hondles imop-
ral erativa when locked? X
15 Adeguoie porbilbon b keep trunk
contents oul of paisenger com-
£3571.93 gartment &n imgact? X
MIH (MOTOR TREMD constantly imgrevas il foit proce-
3”_"5? duras, Bacouse of thin, we ore dropping percemtogs
y rotings on the Sofety Check Chart fe aveid ieem-
;:!_43-72 ingly inacrurate comporisoni bebwesn cari fram
30.00 mentk fa manth.)
430488
540754 OPERATING COST PER MILE AMALYSIS
HA0FI  (In thiz portion of the IHI lublll M'CITOR TREMD

inclucles 1
tanable

e iteme
¥ an a

SAFETY CHECK

DRIVER SAFETY:
1. Blind spot ab lefl windshield post
at & minimnT

2 Blind spot af féar Yidisn mifrsr ot
a minamam T

. Vision o Fight rear safisfoctary?

. Windihisld fras frem  shjsction.
ahls reflactisnt at might?

5. Dgph free from onmeying roflec.

nat

&, l-Fl mlu af dash free of low pro-
jeclions?

Cigorette lighter, ash tray, and
?hrt campartmenl  convenient
or driver?

CRIVER AMD PASSEMGER:

8. Fromt seol apparenily locked se-

curely ot all adjustment points?

i L

7.

TEST MoTor TRend 1953

iwve Bl:-cm

with ron

The costs

si7aoe  wiven have ore not |l1h'.lrl|lr|.'| s an olvelure guide
4553 ' ke cent of operati rticuler meke o
131,97 or o partloelor oor wit In ] gk, Dﬂprﬂlq:hn
By not Inechuded.)
[ITWL] 1. Cost of gosoline 214088
5194 2, Coat of inpuraonce 145,40
1100 3 Mainkenance
12500 a. ‘Wheal alignmant &.00
a7 b. U broke reline 13.50
¢1?'5! E. jor twune-up [one) 14.50
i d. Awtomatic transmission [odjust,
chonge lubricant] 14,00
First yeor of cperofion per mile 3.5
YES MO
MAINTENANCE AND REPAIR COST AMALYSIS
X [These ore prices for parts ond bobor required in
wariows repolrs ond replocements. Your cor meoy
X roguire all of them in o shost fime, or It moy re-
X ire mone. Howewor, o comporison of prices for
wa sample aperations in voricus mokes i often
i af perfinent interest to prospective owners.)
Port Cost Liohsoer
X 1. Distribuiar S19.03 3 L0
X 3 re i7sm 173
4, Fan I"I‘TN‘ 334 1.05
5. Yalve grind 9.2 13.25
X & Qne frant fender &0.07 1225
7. Two fires &1.72
B. O bumger ) 5349 140
X TOTALS 525077 55

Caclillac Clab NE-] 15
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by Koen Ongkiehong

1957 en 1958

In 1957 bracht Cadillac nieuwe modellen uit met wijzigingen ten opzichte van 1956 die gematigd waren in
vergelijking met die de 1957 Chrysler en de 1958 Lincoln ondergingen. Bij Cadillac waren er wel radicale
wijzigingen in 1954. Op het eerste gezicht leken de Cadillacs van 1957 op die uit 1956, maar er waren toch
grote verschillen met hun voorgangers met uitzondering van de totaal nieuwe 1957 Eldorado Brougham,
het vlaggenschip van Cadillac, dat veel leek op de XP-48 Motorama show car van het voorgaande jaar. Dit
topmodel nam het op tegen de Lincoln Continental Mark Il die een jaar eerder was uitgekomen. Van de ruim $
13.000 kostende Eldorado Brougham die bijna $ 2.500 duurder was dan de Mark I, werden er in 1957 en 1958
in totaal 704 gebouwd. Een Cadillac in basisuitvoering kostte toen ongeveer
$ 4.800 en een Chevrolet sedan rond $2.000. In een Comparison Bulletin van
1956 stelde Cadillac dat de Eldorado Seville meer ruimte, comfort en betere
sssassssnseassss prestaties leverde dan de Mark Il voor een derde Iagere prijs.

10 5 6

/r"r”f/ﬂ//«'f COMPARISON BULLETIN

Sireie ihe dollars and senss logio of chooslng. ..

The Coadilias Eidorado Baviile
o EF 1he

Lincoin Gonlinental Mark 11

o Teakess s rrimiates el Sslece yeaar rueey Cauclillecs
1 GIVHLE OIVERE WOGE CAL WOl SFABIDNGUN CORSD

METIE PCRTOXMASEE Aoth AN TATS i thear wvisit your suthori=sed Cadillac dealer |
P AR FrO UaSELer . AT & S G S5 o o el you wi lwe ait petared ihe bomefol Coadifise  Nach sbowl Ciine swoscery indiy, W sagecsl Bul pos
ey b 057 g thems, meparationstly, Is & Calllar w5 8 viehethnl pos he def s bor 5 jroronal dimesiries
that b . ] plaste b ot ot el b vl iy et e st o Bt s 1l o o s v st
. e 3 Ve o vjerial place i poor vy, Th o s, Sowesss,  Wion slomitin 88 Yo prowst 1 VeuT be deighed | . 3
Toen was de Seville feltelljk niet veel e e e e T L F - e
anders dan de overige Cadillac coupes, Puembrmp by Plrieeed

maar de Eldorado Brougham was een
totaal ander model met bijzonderheden
zoals een geborsteld roestvrij stalen dak, 4
koplampen, luchtvering en een motor van
335 pk. Het was een 4-deurs model dat
op een grote coupé leek. De foto's tonen
hoe bijzonder dit model is, vooral als de
suicide deuren open staan. Ondanks de
hoge prijs zou het mogelijk zijn geweest
in 1957 bijna twee keer zoveel stuks te
verkopen als er geproduceerd konden
worden. Er werd fors verlies geleden op
dit model maar het gaf Cadillac extra
prestige en aandacht.

In 1957 waren alle Cadillac modellen
met uitzondering van de Seventy Five
Limousines hardtops zonder middenstijl.
De Cadillacs van 1957 waren bijna 10%
duurder dan hun voorgangers.

De modellen van 1957 waren een inch
(2,5 cm) langer en 135 kg zwaarder
dan hun voorgangers en hadden daken For i hle e e
die 5 tot 7,5 cm lager waren afhankelijk Or arn 1II'|1|J1§_'_'1'1[;2 NE MOLornge I i i
van het model. De motorkap was C ‘i|‘-|;.'1'iL']1L'L'

vlak en 9 cm lager en lag praktisch op
gelijke hoogte met de bovenkant van de
spatborden. Door de lagere motorkap
was er beter zicht naar voren vooral
voor kleine bestuurders. Een nadeel van
de lagere motorkap was verkleining van

10 | No. 22017



1958 CabiLLac V8 CHassis

CADILLAC VERSUS THE COMPETITION

Here's how our '57 Coupe de Ville stacked up against fs closest competilons

Cadillac Imperial Lincoin
De Ville Crown Premier
Base price, 2-door handiop 55048 55,154 45149
Wheelbase 1285 inches 120 inches 126 inches
Crerall kenath 22009 inchas 2240 inches 2246 inches
Orverall width A0.0 inchis 81.2 inches v
Chierall hesight [unlaaded) 1.0 inches 583 inches
Tread, front/resr 61.0%061.0° B1.97/62.4° !
Shipping weight (be]) 4,620 4,755 4,620
Engane displacerment [ow in.) 3644 3927 1686
| Horsepower & mpm 30074800 X5 E00 005 8O0
i Torque & rpm 4002800 A30V2,800 415/3,000
r.a::'l';:ﬂ::muul ratin g 8251 10,1
Automalic transmission Hydra-Mats: TorgueFile Turbwo-Dirive:
Speeds 4 3 3
Torqise COMVEMEr fatio = e=eeee 230 210
Final drvve ratio ao7 LR L] 3.07
Steering Bal nut/sector Rack/gear sector  Recirculating ball
Ratias, gear/ovarall 175195 i 17552089
Turning diameter (wallfwall) &7 feet 3 inches 49 feat 1 inch
Turr whesl, lockflock &00 3.30
Braking a (0. in) 2103 2075
Dum diamter 12 inches 12 inches 12 inches
Tire size (as oniginal) A0S 25014 8.00/15
Production, this model 23813 &,189 15185
Tatal maded year production 146,841 25,534 Q1223
CADILLAC EN ZUN COMPETITIE (BRON HEMMINGS)
pots  romssraile geod ey fies  sacalioss
1057 Series 62 V-8 i Ly
&4 HT 800 2400 4 00 9,004
2 1,580 4 5l ¥ 300 1r.,560
20 HT Cpa Dty 1,680 5.0 400 13,900
&4 HT Sod DoV 1,400} 4,350 R 15,750
20 Com 3140 2420 15,700 35,330 54,850
1857 Eldorado, V-8
20 HT Sav 2120 6,360 A0 23,850 37,100 53,00
2l Bty Conw 5950 1F.540 25300 Er.280 104,650 189,500
1957 Fleetwood 50 Special, V-8
&d HT 1730 5. 16} 8500 3,350 30,100 3,000
1957 Eldorado Brougham, V-8
&d HT . 5,140 15,420 25,700 57830 B3,950 123,500
NOTE: Add 25 parewnf kv comphens wasky g
1057 Serkes 75
ad 8P Sed 1.760 0280 8500 13,800 27,800
44 &P Imp Sed 1,840 5520 9,200 20,500 a2
NOTE: Add 10 pavcant for Zr4Y Eliorad SO Wi opior.
1058 Series B2 V-8 & Series 63, VB
ad HT Sn Dk 7o 2,160
4 Sed 1,000 3,000
44 Sod Da¥ 1,040 3.120
24 HT " 1.400 4. 200
2d HT Cpe DeV lag 4440
24 Corw 3440 2420
1858 Eldorado, V-8
24 HT Sev 1,50 . e 9500 21,600 J3.600 48,000
2 Brir Cony 580 1TA40 26300 G780 104650 149,500
1058 Fleatwood 60 Special. V-8
A4 HT 1,580 5. 580 O 21,158 32000 47000
1058 Eldorado Broughem, V-8
A4 HT 5140 15.420 5 T &7.A B3.850 173500
KOTE: Add 24 paveanf b complete wandy pkp
1958 Series 75
g 1,680 5.0 8 400 18,800
1,760 5,700 B S0 13,R00

et foe 3PV Eidkrada angese whes aadonal

Weardes volgenas Ol Car Price Ginde 2075 in §

het motorcompartiment. Als deze gevuld was met alle accessoires
was het lastig om service en reparaties uit te voeren. De achterklep
lag op gelijke hoogte met de achterschermen die voorzien waren
van langere vinnen. De achterlichten waren lager geplaatst dan in
1956. De Sixty Special had een 9 cm langere wielbasis en een veel
langere achterkant dan de sedans, maar de ruimte achterin was gelijk
aan die van de sedans. Opvallend is dat de coupes 12,5 cm langer
waren dan de sedans. De 1957 modellen hadden geen fender skirts
(afdekplaten op de achterwielen). De kofferbak was kleiner dan in het
jaar ervoor. Voor Cadillacs met airconditioning was het ruimteverlies
kleiner omdat het deel met de blower en verdamper van de kofferbak
naar het motorcompartiment was verplaatst.

De met rubber punten (Dagmars) uitgevoerde voorbumper was
verlaagd en lag dichter bij de weg en de grille was ook lager.
Op de hoeken van de voorbumper zaten de stadslichten en de
richtingaanwijzers. De panoramische voorruit liep schuin naar achter
weg en de achterruit was min of meer het spiegelbeeld van de voorruit,
beide met beter zicht dan in 1956. De onderste hoekpunten van de
voorruit vormden geen obstakel bij het in-en uitstappen zoals dat wel
het geval is bij sommige panoramische voorruiten van andere auto's
uit die tijd en later. De hoeken van de ruit gaven geen vervorming van
het zicht.

Lang niet iedereen vond de modellen van 1957 mooier dan die uit
1956. De 4-deurs sedans van 1957 zagen er echt uit als sedans terwijl
die uit 1956 sterk leken op coupes.

Het vernieuwde onderstel was uitgevoerd met een X-vormig chassis
met een buisvormige middensectie die torsiestijver was dan het
rechthoekige ladderchassis uit 1956. De X-vorm bood de mogelijkheid
om de bodem en het dak te verlagen, maar de hoofdruimte van 89
cm was gelijk aan die van de modellen van het voorafgaande jaar. Een
nadeel van het nieuwe X-vormige chassis was de verlaagde veiligheid
bij aanrijdingen van opzij. Vanwege de lagere bouwhoogte werd een
2-delige cardanas toegepast.

De Cadillacs van 1957 hadden een stuursysteem met fuseekogels die
de vroegere kingpin besturing verving. Een voordeel van fuseekogels
is dat de auto minder dook tijdens hard remmen. Door het lagere
zwaartepunt, de fuseekogels, het stijvere chassis en de langere en
bredere bladveren achter, hadden de Cadillacs van 1957 een beter
weggedrag dan die uit 1956.

In 1957 had Cadillac een van de beste radio's uit die tijd. Het
handschoenenkastje was erg groot.

Praktische opties waren de van binnenuit verstelbare buitenspiegel,
de in 6 richtingen verstelbare bank en de elektrische kofferbakopener
die ook in 1956 leverbaar waren.

Het zitcomfort in de Cadillacs was uitmuntend en meubelmakers
konden daar toen een voorbeeld aan nemen. De opvatting van de
Cadillac ontwerpers was dat de stoelen goede steun moesten geven
en niet te zacht moesten zijn. Ze moesten ook geschikt zijn voor lange
ritten van 300-400 mijlen.

Motoren

De 365 cubic inch (5981 cc) V-8 motor was een doorontwikkeling van
de in 1949 uitgebrachte motor van 331 cubic inch. Door de jaren heen
nam de compressie toe van 7,5 op 1 tot 10 op 1 en het vermogen
ging van 160 pk naar 300 pk. In 1957 werd de motor op diverse
punten gemodificeerd zoals tuimelaar assen, zuigers, nokkenas,
inlaatspruitstuk, uitlaatspruitstuk, aangepaste verbrandingsruimtes,
grotere inlaatkleppen en poorten en een verlaagde carburateur met
een grotere luchtdoorlaat van de tweede trap. Hierdoor was het
vermogen 15 pk meer dan in 1956.

De Eldorado Biarritz convertible en de Eldorado Seville hardtop waren
voorzien van een dubbele carburateur waarmee de motor 325 pk
leverde.

De automaat en remmen waren gelijk aan die van de 1956 Cadillacs.

Cadillac Club NL | 1
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Wijzigingen voor 1958

Voor 1958 ondergingen de Cadillacs kleine
wijzigingen. Uiterlijk leken de Cadillacs langer,
lager en breder en dat kwam deels door het
gebruik van meer chroom en aluminium dan
in 1957. De opvallendste wijzigingen waren
dat alle modellen 4 koplampen kregen en dat
de bladveren achter vervangen werden door
schroefveren. Luchtvering was optioneel op alle
modellen behalve op de Eldorado Brougham
omdat die standaard luchtvering had. Omdat
die vering in de praktijk onbetrouwbaar bleek,
werd die na verloop van tijd vaak vervangen
door conventionele schroefveren. Andere
belangrijke wijzigingen voor 1958 waren de
vinnen en de grille. De Sixty Special werd
uitgevoerd met fender skirts. De extended
deck versie was 21 cm langer dan de basis
uitvoering van de sedan en met 572 cm net zo
lang als de Sixty Special. Het opstaande stuk
op de achterdeur waar in 1957 veel kritiek op
was gekomen, was verdwenen en vervangen
door een ventilatieraampje.

De vinnen werden verlengd en liepen in een
punt schuin naar achter.

Het motorvermogen nam met 10 pk toe tot 310
pk.

In 1958 verkeerde de VS in een recessie. De
verkopen van Cadillac liepen terug van 146.841
in 1957 naar 121.778 stuks in 1958.

Test en prestaties

In de test van de Cadillacs uit 1957 en
1958 werden deze vaak vergeleken met de
concurrentie die hoofdzakelijk bestond uit
Lincoln en Imperial. Er werd op verschillende
punten getest en beoordeeld zowel door
onafhankelijke partijen zoals Amerikaanse
autotijdschriften als door de autofabrikanten
zelf die natuurlijk bevooroordeeld waren. Tests
werden uitgevoerd op vlakke wegen, op ruwe
terreinen zoals woestijnen, op gravel, door zand,
in bergen, in haarspeldbochten, en over slechte
spoorwegovergangen. Er werden remmentests,
acceleratietests en slaloms uitgevoerd maar
zelden werd op topsnelheid gereden.

Op internet zijn diverse tests te vinden en op
YouTube staan video's waarin te zien is dat het
er in de tests soms hard aan toe ging. Sommige
testwagens werden zo hard aan de tand
gevoeld dat het weinig scheelde of ze konden
naar de sloop.

In de YouTube video's genaamd "Comparison
of 1958 Cars" worden verschillende wagens van
GM, Ford en Chrysler getest. Bij het hard rijden
over een zeer slechte weg met hobbels verloor
een Buick zijn luchtbalg en bij een Cadillac
schoten de achterdeur en achterklep open.
In deze video's werd commentaar gegeven
door de bekende autojournalist en racer Tom
McCahill, die meer dan 600 auto's heeft getest.
Hij was lovend over de wagens van Chrysler,
hij was een persoonlijke vriend van Walter P.
Chrysler. Tom McCahill was een van de eersten
die de bekende 0-60 mijl per uur test instelde.
Wat rijgedrag en prestaties betrof kon Cadillac
niet tippen aan die van de Imperial.
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SERIES &2 5 pound

Modal Body/Style Body Type Foctory Shipping Producton
Number MNumber & Sealing Pm:e i Tolal
5 + T 45 32542
I 45 384
5 ! 23,808
5 45455 25,120
5 4520 23813
§ 4730 2000
3 — 1
SERIES 62 ELDORADO SPECIALS

o762 623750 £ T 4810 2,100
5742 ¥ 4930 1.800
57-42 H2395X, d-dr Vsl'] Sav-4F — — 4
SERIES SIXTY SPECIAL FLEETWOOD

Modal  Body/Style Body Type Foctory  Shipping Production
MNumbar Numbar & Set:rﬂr‘lg Price Weight Total
740 A-dr HT Sed-4P 5539 4755 24,000
SERIES 70 ELDORADO BROUGHAM

Modal Body/Styvle Body Type Factory Shipping Production
Number Number & Sediing Price Welght Tolal
SERIES 75 FLEETWOOD
Meodel Body/Style Body Type Factory Shipping Froduction
Number MNumber & Seating Price Welght Total
57-75 T523X d-gdr Sad-BP 7348 1.010
57-T5 7533 A-cr imp Sed-9F TEAA 800
5786 846805 Commercial chossls — - 2,149

Totale productie in 1957 146.841

Klanttevredenheidsonderzoek door Popular Mechanics

In de Owners Review, een soort van klanttevredenheidsonderzoek
van Popular Mechanics uit 1958, staan diverse en doorgaans
positieve meningen van Cadillac eigenaren. Lang niet alle eigenaren
waren gesteld op de vormgeving en vonden die overdreven. Diverse
Cadillac eigenaren klaagden over slechte afwerking, hoog verbruik
en lawaai in de auto. Het verbruik was voor de meeste eigenaren niet
belangrijk en dat was gezien het hoge gewicht van Cadillac niet hoog.
Opvallend is dat sommigen over bepaalde punten, zoals bijvoorbeeld
benzineverbruik en de stilte in de wagen, klaagden terwijl anderen
daar juist positief over waren.

De concurrentie

Voor 1957 was Cadillac de onbetwiste leider in het luxe segment. Met
de totaal nieuwe 1957 Imperial en de 1958 Lincoln kreeg Cadillac
forse concurrentie. Imperial werd in 1957 een apart merk binnen de
Chrysler Corporation net als Chrysler, Dodge en Plymouth dat waren.
De promotiefilms die Chrysler maakte voor zijn dealers wijzen op
de pluspunten van Imperial ten opzichte van Cadillac. De zwart-wit
foto's uit de promotievideo van 1958 tonen enkele punten waarop
de Imperial beter scoorde dan Cadillac. Wat styling betreft toonde
de Imperial met de Forward Look totaal anders dan Cadillac en dit
resulteerde in een enorm verkoopsucces voor Imperial.

Door velen werd de 2 deurs Imperial van 1957 beschouwd als "the
most beautiful car of the year". In 5 maanden werden er al 14.000
Imperials verkocht tegen 4000 in dezelfde periode het jaar ervoor, in
1957 in totaal 35.796.

Ondanks het feit dat Cadillac zijn daklijn fors verlaagde in 1957 was
de Imperial ruim 6 cm lager en vlotter gelijnd. De Imperial Sedan was
20 cm langer dan de Cadillac Sedan de Ville en had een veel grotere
kofferbak. De Imperial had gebogen zijruiten en bij de Cadillac waren
die recht. De panoramische voorruit van de Imperial bood beter zicht
dan die van de Cadillac en was in twee richtingen gekromd, terwijl die
van de Cadillac maar in één richting gekromd was. De ruitenwissers

SERIES 62 $ pound
Model Body/Style Body Type Foctory Shipping Production
Number Number & Seating Price Weight Total
SBK-B2 mo';'uk d-cir HT 3ad-4P 4391 4575 13,335
SBK-62 d-dr Exp Sed-6F 4891 A475 04
SEM-562 d-cir Ext Sad-&6P 5079 770 20952
58L-62 4-dr Sed DaV-6P 5497 4855 23,989
SBG-62 2-dr HT Cpe-&P 4784 4530 18,736
BEJ-62 2-gr Cpe DeV-6P 5231 4705 18,414
58F-42 2-dr Conv Cpe-6P 5454 4845 7825
BR-A2 Chossis only — -— 1
SERIES 62 ELDORADO SPECIAL
S5BH-2 A2375DX 2-cir HT -'.'LF:E Sev-6F 7500 4210 55
DBE-62  62675X 2-gr Bigmitz Conv- ..::'T-‘m sS070 B15
58-62 S2OTSEX, 2-dr Spl Eldo Cpe-6F — 1
SERIES SIXTY SPECIAL FLEETWOQOD
Modal Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number MNumber & Seating Price Wealght Tokal
S8M-60  A0A5Y 4-dr HT Sed-&P 6232 230 12900
SERIES 70 FLEETWOOD ELDORADO BROUGHAM
Modal Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number Number & Seating Price Weight Total
58P-70  7059X d-dr HT Seg-&F 13.074 5315 304

SERIES 75 FLEETWOOD — (V-8) — The limousing or nine-pas-
senger long wheelbase sedans were avallable once « hifﬁ in

both with auxliiory seats and the same basic side trim as
Ser-e:t &2 modeils

SERIES 75 FLEETWOQOD

Model Body/Style Body Type Factory Shipping Production
Number MNumbaer & Sealing Price Waelght Tetal
S8R-75 752X d-dr Sed-9P Ba40 5350 802
58575 4533X 8475 730
SE-84 85306 —_ 1215

Totale productie 1958 121.778

van de Imperial waren 7,5 cm langer dan van de Cadillac. Imperial
stelde dat Cadillac geen unieke body had omdat deze gedeeld werd
met twee modellen van Buick. Verder werd gesteld dat Cadillacs er
ouderwets uitzagen en weinig veranderde. De ingezette trend om
de vormgeving in korte tijd sterk te veranderen had als nadeel dat
de wagens sterk ontwaarden omdat ze snel ouderwets leken. De
Imperial was uitgevoerd met drukknopbediening van de automaat
terwijl Cadillac de conventionele selectiehendel aan het stuur had.
In 1957 bood Imperial 4 koplampen als optie aan terwijl Cadillac
2 koplampen had.

Mede door de torsievering die als Torsion Aire werd aangeprezen, had
de Imperial een betere wegligging in bochten en op slechte wegen
dan de Cadillac. 10 Jaar later zou Cadillac torsievering toepassen
in de Eldorado. Met de bekende Hemi-motor en andere differentieel
overbrenging accelereerde de Imperial een stuk sneller dan de
Cadillac.

In de promotiefilms van Cadillac werd gesteld dat de nieuwe 1958
Lincoln leek op een schoenendoos op wielen terwijl het design van
Cadillac superieur was. Het front van de Lincoln was in tegenstelling
tot dat van de Cadillac totaal uit balans. Verder stelde men dat het
reservewiel van de Lincoln onhandig geplaatst was en veel ruimte
innam en de kofferbak van de Lincoln klein was.

De achterkant van de Lincoln was een en al chroom en in het donker
verblindend voor achterliggers. Er was veel ruimteverlies in de
kofferbak van de Lincoln. Het reservewiel van de Lincoln was lastig
uitneembaar, terwijl dat van de Cadillac makkelijk bereikbaar was
omdat die rechtop stond en dichter bij de bumper. De dikke, zware
deuren en hoge instap maakten het in- en uitstappen bij de Lincoln
lastiger dan bij de Cadillac die een lage instap had en licht draaiende
deuren.

De Lincoln werd voor het eerst uitgevoerd met een zelfdragend
chassis met eigenschappen van een klankbord en als nadeel had dat
trillingen sterker werden doorgegeven. Tevens was de Lincoln door
het gebrek van een chassis moeilijker om op te krikken zonder de
bodem te beschadigen.

Cadillac Club NL | 15
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THE NEW CONTINEMTAL mark m

In Lincoln's promotiefilm met als titel "1958 Lincoln vs. 1958 Cadillac"
wordt de Lincoln met de schuin geplaatste koplampen aristocratisch
genoemd. Verder werd gesteld dat de Cadillac ouderwets was en
nauwelijks onderscheiden kon worden van de andere GM-modellen.
In de film werd gesteld dat in een onderzoek onder eigenaren van
nieuwe auto's in 1958 94% vond dat Lincoln het meest aantrekkelijk
was en maar 55% vond dat Cadillac aantrekkelijker was.

Zo kraakten de verschillende fabrikanten elkaars wagens af en
hemelden die van zichzelf op.

Wat niet naar voren kwam in de promotiefiims is dat de kwaliteit
van Cadillac veel beter was dan die van de Imperial en Lincoln. De
kwaliteit van Imperial liet te wensen over en daar kwamen veel kopers
pas later achter. Na enkele maanden gingen die al roesten. Verder
waren er problemen met waterlekkage, de lak en zwakke onderdelen.
In de marketing en verkoopcampagnes van Cadillac werden de
eigenaren op een hoog voetstuk gezet samen met de Cadillac met
al zijn luxe en techniek. Dat droeg bij aan het ego en de prestige
van de eigenaren die in die tijd erg trouw bleven aan hun merk. Voor
de meeste eigenaren was het onbelangrijk dat de Cadillac minder
snel accelereerde dan Imperial en een slechtere wegligging had in
bochten en op slechte wegen. Kwaliteit, exclusiviteit, comfort, stilte
en lage afschrijving waren belangrijke argumenten om een Cadillac
te kopen. De afwerking van de lak, het interieur, de lijsten en het
plaatwerk van Cadillac was erg goed. Feitelijk waren Cadillacs toen
veel minder exclusief dan nu omdat het marktaandeel destijds rond
de 2% lag en nu rond 1% ligt. Door de populariteit en duurzaamheid
van Cadillacs werden die in die tijd steeds minder exclusief. Verder
werd de concurrentie steeds sterker en werden luxe Europese auto's
populairder.

In 1957 werden 41.223 Lincolns, 35.796 Imperials en 146.841
Cadillacs verkocht. Cadillac verkocht dus bijna twee keer zoveel als
Imperial en Lincoln samen!
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Wegligging

Op rechte, vlakke stukken was het rijcomfort van de Cadillacs zeer
goed en hoewel het gedrag in bochten en op slechte wegen dankzij
het lagere zwaartepunt en de fuseekogels sterk was verbeterd in 1957
ten opzichte van 1956, was die een stuk slechter dan van de Imperial.
In bochten helde de Cadillac veel sterker dan de Imperial. In een
slalomtest presteerde Imperial veel beter dan Cadillac.

Door het ontbreken van de middenstijl vervormen en rammelen de
4-deursmodellen merkbaar op slechte wegen en hogere snelheden.
Het X-vormig chassis was blijkbaar niet zo stijf als Cadillac beweerde.
In 1965 zou Cadillac overgaan op een rechthoekig ladderchassis net
als in 1956. Trillingen en schokken op slechte wegen met hobbels en
putdeksels werden niet goed gedempt en dat was goed merkbaar in
een Cadillac. Het sturen van een Cadillac ging iets zwaarder dan van
een Imperial. Bij remmen dook een Cadillac meer dan een Imperial en
bij hard optrekken zakte de achterkant van een Cadillac verder naar
de weg dan bij een Imperial.

Acceleratie en topsnelheden

In tests van de 1957 Cadillacs stonden verschillende acceleratietijden.
In een test stond dat de 1957 Cadillac in 10,9 sec accelereerde van 0
naar 60 mijl per uur en dat was iets langzamer dan de 1956 Cadillac
die 15 pk minder had. De oorzaken hiervoor waren het hogere gewicht
en de andere tandwieloverbrenging van de achteras die 3,36 op 1 in
1956 was en 3,07 op 1 in 1957. De Cadillacs uit 1957 waren dus
minder goed in sprinten dan hun voorgangers.

In een andere test werd een acceleratie van 11,9 sec genoemd van 0
naar 60 mijl.

In een test van een 2330 kg zware Sixty Special werd een tijd van 12,4
sec genoemd.

De topsnelheid van de 1957 was hoger en het verbruik was lager dan
in 1956 omdat de motor bijna 10% minder toeren hoefde te maken
bij gelijke snelheid.

Topsnelheden werden niet genoemd in de tests, maar die zou rond de
175 km/uur zijn geweest.

~. the
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By Tom MeCahill

UNCLE TOM iesled the 58 Codillac “62" seden on Caliloemla’s meuniaing end plains,



1958 Cadillac vs. Lincoln & Imperial

DE BEREIKBAARHEID VAN HET RESERVEWIEL VAN DE LINCOLN LINKS
IS SLECHTER DAN VAN EEN CADILLAC RECHTS

DE IMPERIAL HAD EEN VEEL GROTERE KOFFERBAK

IMPERIAL CADILLAC
LEANS 2° LEANS 4°

L CMJILLAB..J}Q '
- - |

DE IMPERIAL HEEFT GROTERE RUITENWISSERS EN EEN PANORAMISCHE LINKS DE LINCOLN MET HOGE INSTAP EN BREDE DEUR EN RECHTS
VOORRUIT DIE IN TWEE RICHTINGEN GEKROMD WAS DE CADILLAC MET LAGERE INSTAP EN DUNNERE DEUR
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STYLING VERSCHILLEN TUSSEN 1955 EN 1958, LINKS IMPERIAL EN RECHTS CADILLAC

SLALOMTEST BlI 56 KM PER UUR
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AN ENGINEER'S

MODEL TESTED: 1958 Cadillas - ~HGOr
s b feur-bassel tiurulor, |
ANALYSIS AT mm'mw"' TEAEs, SUannE. Poal
and nr amd afr onditioning.

1958 CADILLAC TEST DATA

Bl o URas with k

R KA EMILEAR rnlr :u:l mb! parcart l'lml:.’:n pNﬂﬂl: 5:,.":,_
Gt 2Tkt & oL I

h.ﬂ ine Termperature: 50 zm (3

‘ Al:\c‘ll.!lﬁ.ﬂﬂﬂ TIME FROM STANDING START (in seconds)

wife
| YN excessive flpres "=—=Michigan foreman,

“Handios well in city traffic. More like a small car."=—
Loulsiana Chevrolet dealer,
handling. Easy to park, power steering greatly im-
pmfﬁ‘ “—Califarnia proporty ownor,
“Styling, The car draws many

o0 et i

news and cammmonts fram

p-m'plu When & for goa, drivers of other cars start
neking guestions. Nenlesl and best-looking car on the road,”
—New York physician,

"Long, smocth prefile, beautiful colors"—Ilincls house-

“Ench line mnd leaturs reflest expert craflamariship”—

T
Michigan alive, CACSILAL FIFEE HOT adl IN'IU

HEAN SFAT YA A DISCT

| | DO AMD & CEMTER ROET

But Cadillac 1s Not Perlect
pErcen of Cadillee owners maks no

EEnftien tamed for LA LR LRl L L) s mile
24 13 123 23 19
32 L] 124 72 04
Ko improvement
Chaacii el 11 F by Re el
e thnd” Regeiar b2 Fravnm o7 Super-promiim 54 Although a 1
FUEL n:mn‘r (miles poer gollon)
'I-'I'lllll
nitian tinerd for: -2:.“:'.;'1.\ -’.‘ﬁi "..,"5,"-.. wh
1n.'r gasaline ... 1
gasoline_. 151 1?_'-'5 T8 trouhlea:
Su'pqr-n'rrrﬂll.lm N'nl tested [nu O'hnn-lum Talow)
ataps per wuila and

{in trarpio fest, our mabes 17 Puil
IS‘I‘IM#‘I‘ED AVERAGE lNHI.IA'I. m!ul.lll

to ascrane 1) MAIE 7 :pur LETN

BilL: $245 for 10,000 miles

[Saeed om all cary urimg preminm gasolias)

SPEEDOMETER ERROR [miles per Mur,l

)

o
m

HI 30 40 ] L T ol
il A 50 B0 L] ™

ODOMETER ERROR [miles hrmm.lld}
Odometer

registered 191 miles for an sctual distance of 100 miles.

—

DRIVER'S VISION

Diriver could see part of rasd 30 feet in front of
ear, full width of rosd 23 f=ei in front of ear.

25 Teal® 24 fpar”

GROUNMD CLEARAMCE (unloaded car)

Warst dipp that could be crossed _28-1, radius®
entsaed

Worst hump that could be 24=ft_radhas®
Dopait mﬂmfmld.hmmmw T Iln.
el elemmnen door .
e il I;‘?:‘mhm vallomm hlc-

i Ing."—California cxecutive.

tage
about their cars (44.8 percent), the major-
First on the complaint

ity wnﬁm a few bad features
list iy poor workmanship, followed by poor gaseline eeons

Adways the some complolint!
Carfoinly some way tan by
Tound o eoleh produeetion
Fawits on a $7000 cor belare
om, There s alwoys Nesf= the customer Heds them.
athing serious, just annoy-

amy and body nodses. Here are guotations describing these

“Met meticulous in final §
geriez of minor adjustments

"My first Coedillne, 1t should have been o dresn car, sape-
clally for the price. Bul, alas and alack, it wasn't put together

as well as the car I traded."—Maine salesman. For yoars Codiliac W"""’

hmd that they
“Low gns mileage. It averages 9 miles nllen in dw
(1 got 11 and 12 on provious Cadlilscr, Rl ohio chemical muﬁ:wm The

research directar,

*1 would like more gas milea
e prilles por gallom (T gt

CEITLANL.

*No pns milenge. Hove had it in ﬂ'uc shop one third ef the
U gince December 1515, They can't stem o amyﬂﬂng
mbout it. 1 get 8 miles per gallon in the city."—0regan cl
operntor.

A car costing $T000 should ke mmnund for qum:n:.-u.

All my Cadillacs (this is the 4th) rattle like o truck " —g.
Texma Investar,

“Clar b not precheched for body eoltbes and sqoeaks. ]t
mist be hmug.Lt in timie and again on the same com
=Illnoks lawirer.

eymasn secmi fo
1 wish T could get twa Ee aver of lost,

4 on long tripa)"—Toxes

Trﬂ cor had ro rattles, fa

faet, 43 maln vinws wes irs

lllnl'm quletnezs. b wos

muech guintier, bothk fn
wad raad rorse,

ar of the other bwo cars.
He musf use his Coditlosy

Immdnpmm fo rovnd op dhe coftle.
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POPULAR MECHANICS

SUMMARY OF CADILLAC OWNERS" OPINIONS:

OVER-ALL RATING: Excellent 80.9% Averoge 17.3%6 Poor 1.8%

=6

Cadillac Owners Rate Riding Comfort First
{Caminuad fram page 1173

Fourth on the complaint list is engine noise, although it
is mentioned by only 3.6 pereent. The same number com-
latn about beake trouble, principally with the parking
E«-n.bn Other ecomplaints invelve mirror bocation and poor
soceleration. Here, in order of frequency of mention, are
these additionsl cwners’ camplaints:
Mast cors have gone o & “Excessive roar in exhaust systesn ol high speeds and
fng when Laking off."—lown dairy fnrmer. .
*Enpgine too noigy, Suspect it ls because rpom. is oway up.
Mokse commences af 80 miles per hour., like & truck

another skill to bo loarned " f h
oin in Tth "—Calif :
m:ihmlh L :|'b‘_'|' n 7 “](.ln{ml:cm.rﬂuuldhmﬂt:d
B ol ek o =" Mtos puners]
conlraeior.

“Brakes require 1000-mile atlention. Won't release. En-
gine rast be tuned every 1500 miles."—Tennesses awner.
“My only coraplaint i that the rear-view mirror ia tos
low, It makes a blind spot which is very hazardous™ —
Wroaming retired oamer.
Suggestions to Indusiry
Cadillae swnera offor some interesting answers when
asked to make ong & iom to the entire automobile in-
dualnl iml just to Cadillac):
“Don’t go any lower to satisfy styling at the expense of
seating position.”—Michigan enginees,
“Make it qull: like an automobile agoin™—MNew Jersoy
furieral divects

wvanin bakery owner.

“Cuat back on horsepower to inerease gas mileage.”—Min-
nesota businessman.

"Make more distinction between diflerent cors."—Texas
funeral divector,

mm.:r}m_ l-:' [ “Build a quality American cor, Tsaw some forelgn makes
Dedralt fo get o with it that seerns brltw built." —Pc-nn!flvlnh salesman.
et the emphasis on talls,"—New Mexico engincer.
“Far hl;'!'bcﬁpnm.- muodels, stop changing to cheaper styl-

m.!:n“ lorida school principal,

tries to create & car “oul of this werld' to
heat iis mmp-lllnr rather than to create the kind nt car the
average moloriat really wants., The extreme fing, the WTape
around windshields, incrense the cost of the car and are not
what the public wanis, The avernge American 'bunu-
nmmmﬂdw&rlmm&emﬂtﬂw:ﬂ: -

Kentucky contractor,

Cadilloe [nor the ofther fwa More Best-Liked Fentures
"’""“"‘""ﬂ;‘“"" Fourlh on the best-liked list is power and porformence,

oo fieed by that heavy, safe feeling of the Big car, After
these come rondability, quiet aperation, prestige and others
deseribed in the fellowing quotations (glven in order af fre-
queney of mention):

= seems o respond prompily when power la
mﬂ"ﬁiﬁnnmlmh anleaman,

I fenli 32 heowy thot “T like the safety factor of a heavy, well constructed car.
'mﬂ- :ull;nm:;-‘-l- ::;’.. it 5;..-;. m‘l"pr.ﬁi‘q away i home."—Californin
e -eRtale fnveator.
’:::'“‘m,h:g“",‘:;'“ e Tt has a solid feeling. I¥s the safest feeling car on the
prassure even with road I have driven."—Oregon contractor.
power aisiidanid. iCanknued e pege T18)
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'D:mt.m:be “the cars any longer or wider,"—Peonsyl- |

lmﬂhw orable oo ~ BT i snawer. wndecided 1075
n-'umfﬂll- — H;"- I_;"u t*ll‘ l'rk'.l"’L Flﬂl! wan, froded 3
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mmrluq' Tt p— alve ircuble 1w Elh.rr oL —T

Pawes, Fd G e 35 lenks 18% Ford o® Ik Tie

Iy, wate feed | ] How is deaber sarviee? Br ﬂcrrn make . 1A%
aru‘!: ‘wmnoth ranfisg 43 T I LR T — T

ki — BAE Averages TE s mas il By el 1

eamplai s %’I“; Amaaimgr Caai Fl.u-t — 155

L — Y Wasild Buy irsen B BEsin lfllh-r !'M DA

B wOrEmanship 183% , wouhl L :n.uup. — I3

£ g 124% Mo, would nol ... B0% L'mlrr Corp. make e

Body raitlss, 18% T AnawCE N34T , o mnevwer_ 1EET
Englme nolee, Treubie  A8%  Have soliessl sir her cor now T

Bisal 7] J—— e LA i 10.5% N Anointe Cadilme.. A

Reaf-view mifrat N‘q |h ml AT Oiher GM make 48

[ :-_:"; e B EM mhe 1iay
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Balonce is somedhing you == “Well balanced, Fugs rosd an curves."—North Carelina

LA T MR EIVIE = YOl

ta feel it. Roillan ranks
Tmpariol best in this de-
portmael. Tow showld
deiwe oll thros ond moke
your swa jedgmenr.

Thare's ne sia fa buying o
ear fo bulld wp your age.
Tha arrar comes when rw
Buy ir for s recson, buf

justily It on cther groveds. =3 thag it builds u

He must have latched enfo
a live one!

lr\urn naf 85 preciie ai
athar wo cars, seems

an aad of needle covers
almaost @ guarler of the
scale. Heater blower runs

trema disploy Itﬁr«oﬂ
ﬂdl‘bﬂ!ﬂ'ﬂl‘;ﬂl“! vn? u

plove in @ top-drower ¢ar,
Seme wiil b seflections

dmast invl:
hands of the clos
228

executive.

T like kts absolute quietness on the read—California
retired owner,

“The name 'Cadillac’ hos the seund and el of prestige
due ta good propaganda advertising."—Pennsylvania owner,

"Cadillac prestige."—Texas investment executive (and
hprmehrsmudlnmnmdmpmm Teer addds & complaint
that there is “not sufficient {dentification of Cedilloe on the
slde of the car'™).

“The Cadillac is not as good s the reputation it has, It ls
better than most cars, but you pay for this in & number of
ways, | would sny that the best thing about a Cadillac is

one's ege."—Loulstnna sales engineer.
A:m“{:; Sualu- the least expensive car to own' —

Enona engineor,

T find mow that 1 can trade Cadillae for a C-ldilll-c l'b-uut
ms cheap or chen rl!unwhmId:mualmh'
Buicks. My lﬁéc Cadillac 1 scld outright for © wi1-'hin
3850 of what T paid new at end of one year,"—Michigan real
estate dealer. '

“Oives a durability that I have becn unable to get in any
other car."=—Wissansin real extate man.

“Siarts good in cold weather,"—Idnha farmer.

“The car has a nice view from every seat inslde, Instru-
ment panel is excellent with everything at vour fingertipa.
The cor i built selid."—Tlinais motol manager.

And the Other Complaints

Mentioned by a small pﬁmu‘se of the tetal, but still by
enough ta be of interest nre the B

“Teo much slippage in Low, Motar nnc! and car barely
muoves off. Pickup toa slow, Dangerous in heavy
tenlfie,"—Oklnhoma owner.

“Thers is something wrong with the transmission, T think.
A heavy noise that we don't like and the garage can't detect |
the trouble, We have been waiting two months to get it
fixed, if and when o factory representalive gots here =
“um?hﬂrl long."—HNarth Caroling

sligd oo long. a SUTERON.

“Wice car, but price much tos high. E\-!r_vl.'thlE but the
four wheels, body and stesring wheel is extra cost.” —Wash-
irigton, DUC., executive,

"Rear springs are too soft. Car sags in the rear with very
mll.! I @ I I_I.;\.mk "iDhle businessman. hed I

“Poor t job, Many spots are bare where body pone
mwt."—New Jorsey housewife, o

“Front grille iz a ear-washer's nightmare. ¥Ohio = |
chanical engineer. f
"Trust fogs In the trunk and back seat when driving on
country roads”—Calorado fnrmer,

oy are in awhword position. Dilioult te
upp,"—New Jorsey executive. 4

"“Dioor apener iz hard to reach. Foot parking hrntc hard
to release. I prefer a release. " —Connectiout physician,

"Hands on the clock and the peinter on the gas gauge have
Tittle white dolz on them and are very hard to read."=Toxas

1 “:{nu don't like that mdnut

T ot o't i ‘sgven e w-.!m.u.p' racing
p-eﬂqd to warm up the engine In cold weather,"—lllinois
publisher,

That ks the story of the 1858 Cadillac as told by the owners
themselves—owners from all ever the country who know
the car best. For an engineer’s report tum to page 116,

POFULAR MECHANICS
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De Cadillacs van 1959 kregen een spectaculair uiterlijk met vinnen met vier rode projectielachtige
achterlichten die de grootste en hoogste waren van alle auto’s. Met een oppervlakte van 1,1 vierkante
meter had de nieuwe Cadillac ook de grootste panoramische voorruit die er bestond.

De ontwerpers Bill Mitchell en Chuck Jordan schrokken toen zij de nieuwe en prachtige modellen
van de Chrysler Corporation in 1957 zagen met hun gigantische vinnen en een zeer lage daklijn. De
ontwikkeling van de 1959 Cadillacs was toen al ver gevorderd en stond onder de leiding van Harley
Earl die het model van 1958 als basis had genomen.
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De dashboards van 1959 boven en 1960 onder waren bijna identiek
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Toen Earl voor een tijd naar Europa vertrok, pakten Bill en
Chuck hun kans en gaven het ontwerpteam de opdracht
om de ontwerpen te veranderen en met name de vinnen en
de daklijn aan te passen die laag moest zijn.

Na de terugkomst van Harley Earl wisten Bill en Chuck dat
er kans was dat hij hen zou ontslaan omdat zij op hun eigen
houtje de modellen ingrijpend hadden gewijzigd. Earl liet
zich echter overtuigen en zo konden de studiemodellen
worden omgezet in productiemodellen.

Ook de andere divisies van GM wisten dat ze met een
goed antwoord moesten komen op de producten van de
Chrysler Corporation. Zo kreeg de Chevrolet van 1959 de
plat liggende vinnen en de “kattenogen”.

Maodel Aantal Prijs

59-602% 590 " 605 Fleetwood © 12250 56233

59-6229 59K " &W Sedan” 234461 $5,080
59-6237 596G " Coupe” 21947 54,892
59-623% 59A " 4W Sedan” 14138 55,080
59-6267 59F " Conv Coupe " 11130 $4.855
59-6329 S9L° W Sedan Dev ™ 19158  $5.498
59-6337 5917 Coupe Dev ™ 21924  §5252
59-6339 598" 4W Sedan Dev " 12308 55,498
59-6437 59H " Eldo Seville ® 9rs $7.401
59-5467 59E " Eldo Biarritz " 1320 57,401
59-4723 59R 75 Sedan " Ti0 £9.533
59-6733 595" 75 Limousine ® 4590 £9.748
59-6890 5%Z " Comm.Chassis ™ 2102 nia

59-6929 59P " Eldo Brougham” 99 $13.075

Production Total: 142.212 units

1959

1959 aantallen en types

—_— -

]

De Cadillacs van 1959 waren op veel punten anders dan
die van 1958 en feitelijik waren ze totaal anders met de
volgende kenmerken.

De modellen waren veel lager dan die uit 1958 en hadden
een platte en brede motorkap. Het front met de grille
en koplamphouders was totaal anders en de bumpers
waren zonder de bekende uitstulpingen (Dagmars) uit de
voorgaande jaren. De stadslichten en richtingaanwijzers
zaten in de hoekstukken van de voorbumpers. Optioneel
konden de binnenste lampen uitgevoerd worden als
mistlampen. De achterkant verschilde eveneens veel met
die van het 1958 model, er waren nu achteruitrijlichten in het
midden van de grote ronde achterlichten met reflectoren er
omheen. De vier lenzen in de vinnen dienden als gewoon

1. Dbl U-shagent ool hotrm. T kil bl vt
Bug. ). Comcten Saluty Piore Glas 4. Bas-godne haader
mrbiy. B, sl pred oo ek with s gl ares
matens, & S B, olibend, bl med wsbdbind s
Wik, P, Buagide cosher poewk B Buacslon pest
B T T ™
P | NI R MY
it i b ity il i s bt VR S ety
ermboeord Rue it Eoe dabe s B Sy

1959 Cadillac kleimodel
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licht, richtingaanwijzer en remlicht.
Het reservewiel lag plat rechts in de kofferbak.

Alle modellen waren Hardtops zonder middenstijl. Foto’s
van de verschillende modellen staan ook in het stuk over
de 1959 en 1960 Cadillacs van leden. Er waren zes series:
60 (Sixty ook wel Fleetwood genoemd), 62 (Sixty Two), 63
(De Ville) , 64 (Eldorado) , 67 (de Seventy Five Sedan en
Limousine), 69 (Eldorado Brougham).

De sedan was er in twee varianten, de Four Window sedan
ook wel Flat Top genoemd en de Six Window sedan.

Alle modellen hadden een lengte van 571 cm en een
wielbasis van 330 cm. De uitzondering was de 622 cm
lange Seventy Five met een wielbasis van 380 cm.

De Six Window sedan en de Sixty Special waren 143 cm
hoog en dat was 7,4 cm lager dan in het jaar ervoor. De
Four Window sedan met een hoogte van 136 cm was zeer
laag. De Eldorado Biarritz convertible was 138 cm hoog.
De forse reductie in hoogte leverde verlies aan hoofdruimte
op. Voorin bij de 62 Sedan was die slechts 5 mm minder,
maar achterin was er 4,3 cm minder hoofdruimte. Bij het
naar achter schuiven van de bank nam de hoofdruimte toe.
Voorin was 1,5 cm meer beenruimte dan in de Cadillacs
van 1958 en achterin 2 mm meer.

De draaicirkel van 14,3 meter was ruim een meter meer dan
in het voorgaande jaar.

Zonder opties waren de gewichten 2127 kg voor de Sixty
Two coupe en 2218 kg voor de Sixty Special.

Lo
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1959 cadillacs
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De Cadillacs van 1959 hadden een stijver frame met
diverse componenten die verbeterd waren zoals nieuwe
schokbrekers, een differentieel met stillere tandwielen,
een rembekrachtiger die direct werd bediend (zonder het
stangenmechanisme uit 1958) en een stuurbekrachtiging
met verhoogde capaciteit. De radiator en koelvin hadden
meer koelvermogen. De Hydra-Matic automaat met vier
versnellingen was verbeterd en had een betere oliekoeling.
De cardanas die door het midden van het X-frame liep
kreeg een nieuw tussenlager.

In de basisuitvoering was de voorbank met de hand
verstelbaar van voor naar achter, maar niet in hoogte.
Optioneel was de bank elektrisch verstelbaar naar voren en

Maodel Aantal Prijs

G0-6029 60M " 605 Fleetwood ” 11800 $6,233

60-6229 S0K " &W Sedan”® 26860 £5,080
&0-5237 860G " Coupe" 19978 34,892
&0-6239 50A " AW Sedan” ooB4 £5,080
&0-6247 S0F " Conv Coupe * 14000 25455
50-86329 &0L" &W Sedan Dev " 22579 $5,498
&0-6337 60) " Coupe Dev"” 21585 35,252
&0-6339 408 " AW Sedan Dev " 9225 55498
&0-5437 &0H " Eldo Seville * 1075 7401
&0-64467 60OE " Eldo Biarritz ® 1285 7401
G0-6723 &0R " 75 Sedan ® 718 $9.533
60-6733 6057 75 Limousine " 832 $9.748
G0-6890 602 " Comm.Chassis " 2160 nfa

&60-6929 40P " Eldo Brougham " 101 $13.075

Production Total: 142.185 units
1980
1960 aantallen en types

- iy - -

1960 Eldorado Brougham (www.notoriousluxury.com)

achteren (two way).

Verder was er elektrische verstelling verkrijgbaar met
hefspindels aan de voor- en achterkant zodat de hele bank
kon kantelen of in zijn geheel omhoog of omlaag kon. Zo
was de bank in zes richtingen verstelbaar (six way) zodat
zowel zeer Korte als zeer lange personen een goede zit
hadden. Het bedieningspaneel zat links op de zijkant van
de bank. In de VS was in 1960 de lengte van een volwassen
man 172,5 cm en van een vrouw 160 cm. Tegenwoordig is
de gemiddelde lengte van een Amerikaan ongeveer 3 cm
meer.

De basisuitvoering had ramen met slingers. Optioneel
was er elektrische bediening van de zijramen. Elektrische

1960 Cadillac Data Book is te koop bij 0.a. www.classyco

1960 Coupe de Ville
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bediening van de ventilatieramen was optioneel en
standaard op de Fleetwood.

De linker spiegel was van binnenuit verstelbaar.
Automatische deurvergrendeling was optioneel.

De nieuwe 390 cubic inch 6.290 cc V-8 motor was een
doorontwikkeling van de 365 uit 1958 met gelijke boring
en een langere slag. De motor had lichtere zuigers en
nieuwe kleppen en een nieuwe krukas. De compressie ging
omhoog van 10,25 naar 10,5 op 1.

Hierdoor ging het vermogen van de standaard motor met
een 4 barrel carburateur omhoog van 310 naar 325 pk
bij 4800 toeren per minuut. Het koppel ging met 50 Nm
omhoog naar 595 Newton meter.

ELIDORADD  BREOUGH.AN

1960 Eldorado Brougham

54 | No. 42021

345 pk was optioneel door drie dual barrel carburateurs
waarvan de middelste het werk deed tot het gaspedaal
driekwart werd ingedrukt. Door deze verder in te drukken
kwamen de voorste en achterste carburateur in actie en dat
leverde 20 pk meer.

Veel delen op de motor waren verbeterd. Het inlaatspruitstuk
had grotere kanalen. De werking van de automatische choke
was vernieuwd. Het luchtfilter was lager. De benzinepomp
had een hogere capaciteit.

Opties waren een radio en elektrische antenne, cruise
control, kofferbak opener en mistlampen.

Talloze accessoires waren verbeterd zoals de airconditioning,
de verwarming en de luchtvering die optioneel was. Ook de

1960 Eldorado met bucket seats, het
stuur had geen claxonring



Guide Matic, de automatische bediening van het groot licht
dat dimt bij het naderen van een tegenligger met regelknop,
was vernieuwd. Deze optie die ook wel het Autronic Eye
wordt genoemd met de lichtgevoelige sensor op het
dashboard werd in 1953 uitgebracht.

Alle Cadillacs waren voorzien van een dubbele uitlaat met
vier dempers en een tank van 80 liter.

De voorschokbrekers waren gevuld met zakjes Freon 12
gas in plaats van met lucht wat gebruikelijk was.

Midden op het differentieel van de achteras zat een
draagarm met fuseekogel om de as zijdelings te fixeren.
Aan beide kanten van de achteras zaten schroefveren
met lange draagarmen. Er werden vier differentieeltypes

BTV WD e

toegepast. De meeste Cadillacs hadden een 2,94 op 1 of
3,21 op 1 overbrengingsverhouding.

Voor extra aandrijffkracht en het soepel kunnen rijden op
lage snelheden had de Seventy Five standaard een 3,36 op
1 differentieel en optioneel een 3,77 op 1. Hierdoor werd de
topsnelheid fors verlaagd.

In tests uit 1959 werden verbruikswaardes genoemd tussen
10p4,2en1opb5,5. Het verbruik lag een stuk hoger dan
in 1958. De acceleratietijd van 0-100 km/uur was ongeveer
11 sec.

De Hydra-Matic automaat had vier versnellingen.

De wegligging en het gedrag in bochten van de nieuwe
modellen was een stuk beter dan van die uit 1958. Dit kwam

BT VT AR SIAL [P W
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1960 cadillacs

1960 Cadillae

1958 Coadillee

1960 front

1960 motorcompartiment
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o.a. door een lager zwaartepunt. De wegligging werd nog
beter door de banden (in die tijd diagonaal) een stuk harder
op te pompen tot 2 bar. Met radiaalbanden is de wegligging
nog een stuk beter. In een test uit 1959 werd gesteld dat
de nieuwe Cadillacs de concurrentie waren gepasseerd wat
rijcomfort betrof. Luchtvering was optioneel en standaard
op de Eldorado Brougham.

Om klanten te overtuigen een Cadillac te kopen in plaats van
luxe concurrenten zoals Imperial en Lincoln beschikten de
verkopers over een uitgebreide lijst met punten om deze af te
kraken. Enkele minpunten van de Imperial waren de kleinere
kofferbak, de gelijke vinnen als in het voorgaande jaar, de
minder imposante grille, de smalle onhandige motorkap, de

B iem

ruitenwissers die maar twee snelheden hadden, alleen de
voorruit was van veiligheidsglas, de onhandige draaistoelen
voorin, het inferieure interieur, de asbak met slechts één
sigarettenaansteker, de instrumenten bevonden zich buiten
het zichtveld en de onhandige bediening van de automaat
met drukknoppen. Zo was er ook een lijst om de Lincoln af
te kraken.

De wijzigingen voor 1960 zaten vooral in het front, de
achterschermen, de vinnen en de achterlichten. De van links
naar rechts lopende horizontale balk onder de koplampen
was verdwenen. De lampen in de voorste bumperhoeken
kregen een meer rechthoekige vorm.

De voorschermen waren op de hoeken voorzien van

Dit studiemodel voor 1960 had vinnen onder op de achterschermen, net als de productiemodellen van 1961 en 1962

achterwiel ophanging
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Een foto van Madler in de design studio van een studie
model met een voorruit die op die van 1958 lijkt



lensjes die oplichten bij het aangeven van de richting.
De vinnen waren rechter met é€én lens voor in plaats van
twee. De achterkant had verchroomde hoekstukken met
de achteruitrijlichten bovenin en daaronder een lamp voor
remmen, richting en gewone verlichting.

De handrem ontgrendelde automatisch op vacuim als
de selectiehendel van de automaat in voor- of achteruit
werd gezet. De handrem kon ook handmatig ontgrendeld
worden.

De Sixty Special had geen uitstulpingen meer op de
achterschermen en was net zo breed als de andere
modellen die met een breedte van 203 cm iets smaller
waren dan in 1959.

Het dashboard was praktisch gelijk aan dat van 1959.

De beginschefs van de vin van ontwerper Dave Holls
kwam bijna ongewijzigd in het productiemodel

AG -« GUIDE-MATIC

Guide Matic

De verkopen van Cadillac in 1959 en 1960 staan in de
overzichten. Die waren een stuk hoger dan de 121.778
stuks in 1958, het crisisjaar waarin de autoverkopen in de
VS gigantisch zakten. De nummers een en twee Chevrolet
en Ford verkochten in 1958 een derde minder auto’s dan
in 1957. Bij Cadillac was het verlies maar 17%. In 1959
verkocht Cadillac 142.212 auto’s en in 1960 142.185
auto’s.

Diverse afbeeldingen in dit stuk zijn afkomstig uit de Cadillac
Data Books van 1959 en 1960.

O.a. staan die op www.gmheritagecenter.com/gm-
heritage-archive/vehicle-information-kits.html .

De pdf van 1959 telt 332 pagina’s en bevat ook de owner

ssemblage

Interieur van een gerestaureerde 1959 Coupe
de Ville (www.CPRforyourCar.com)
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manual en gegevens van de AMA (Automobile Manufacturers
Association) met talloze technische specificaties over
de motor, elektrische installatie, ophanging, automaat,
aandrijving en afmetingen.

Op eBay en www.faxonautoliterature.com worden nieuwe
reprints van Cadillac Data Books aangeboden waaronder
die van 1959 met 140 pagina’s en van 1960 met 164
pagina’s voor $ 49,00 (excl. Verzendkosten). Originele Data
Books zijn zeldzaam en kosten gauw $ 300,00.

Er zijn veel verschillende boeken verkrijgbaar over de
Cadillacs van 1959 en 1960 zoals de workshop en owner
manuals, Cadillac Optional Specifications Manual, sales
catalogs en de Master Parts Book.

TA &5 ;:n
o T =

De foto’s van de 1959 Limousine zijn afkomstig van
wwwadmcars.com . Deze is geweest van Lucille Page, de
vrouw van miljonair Charles Page uit Oklahoma die in 1926
overleed. Zij reed hier regelmatig mee naar de casino’s in
Las Vegas Nevada tot haar overlijden in 1973.

De lichtblauwe 1959 Coupe de Ville is van Rinus Troost die
hem volledig heeft gerestaureerd.

Hij staat te koop bij Vraag & Aanbod achter in deze
Standard.

Kleimodel van de 1959 Brougham zonder vinnen

Kleimodellen die meer een voortzetting waren van 1958
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1961 CabiLLAC TowN Sepan SHorT Deck HarbTOP

In 1961 bracht Cadillac nieuwe modellen uit die 7,5 cm korter waren dan hun voorgangers. Ze waren
allemaal 564 cm lang met uitzondering van de limousine die 615 cm lang was en de Town Sedan die 18
cm korter was. De overige buitenafmetingen zoals breedte en hoogte waren praktisch gelijk gebleven.
Alle Cadillacs waren voorzien van de 390 motor, met een inhoud van 6390 cc en een vermogen van 325
pk. Dit blok had zijn oorsprong in 1949 en was nadien in inhoud en vermogen gegroeid. De automaat
met vier versnellingen was gelijk aan die van 1960.

Er waren drie NEW INSTRUMENT PANEL NEW INTERIOR aanwijzers.  In
Series: de v puan STYLING FEATURES de plaats  van
Fleetwood 60 RIS snqun o N - e e de stadslichten
Special, do .o wakaG Ligat LD 1AL 0 konden

Series 62 en de e % 2 o mistlampen

75 limousine 24 S —— worden

Series. Het gemonteerd.
super de luxe en

dure  Eldorado Praktische
model dat van verbeteringen
1957-1960 werd 'f:u"::.':,!‘ JL’.‘-'-L ki waren  langere

winbieEh
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A DA

gemaakt, was deuren die verder

GLOVE COMPSRLSFNT (00K

verdwenen. Maar B R _ LT CONRARTMINT open konden
er was wel een  commmonne cowmos M i draaien  (achter
Biarritz versie in bijna 20 cm
de 62 Series met uiterlijke kenmerken zoals extra chromen meer). Dit was hoofdzakelijk te danken aan het naar voren
sierlijsten en kuipstoelen. plaatsen van de middenstijl. Het handschoenenkastje was
De panoramische voorruit uit 1959-1960 had plaats een klep waar spullen in gelegd konden worden. Volgens
gemaakt voor een minder volumineuze voorruit en de Cadillac had dit als voordeel dat er niets uit kon vallen.
hinderlijke “dog De inhoud was

helaas erg klein.
Er was meer
hoofdruimte  en
beenruimte.

De toename van
de  beenruimte

leg” zoals de
Amerikanen  de
A-stijl  noemden
waaraan je je
been akelig kon
stoten bij het in

en  uitstappen, kwam door
was  praktisch B — y — WL aanpassing
verdwenen. De 1961 C ADlLL Y van het chassis
nieuwe A-stijl waardoor de
stak veel minder uit en alle andere zustermerken van vioer verlaagd kon worden en de bank verhoogd kon
Cadillac binnen GM hadden dezelfde voorruit. worden.

De achterkant van de 1961 modellen was voorzien van vier

ronde lampen. Het front had vier ronde koplampen en in de Het instrumentarium was totaal anders dan in 1960. Het
hoeken van de bumper zaten ronde stadslichten/richting stuur had een diameter van 40 cm, dat was ruim een
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Hoewel de wagenlengte slechts 7,5 cm

minder was, was de draaicirkel van 13,1
meter 90 cm minder dan het jaar ervoor.
Deze nieuwe Cadillacs werden beschouwd
als “compact cars”!

Het rijcomfort was sterk verbeterd. De
stuurbekrachtigingspomp was een stuk
krachtiger zodat er minder kracht nodig
was voor het sturen.

Het X-vormig chassis en de
voorwielophanging waren vernieuwd en
er waren geen smeerpunten meer in de
bussen van de draagarmen.

Extra  voordeel van de nieuwe
voorwielophanging was betere koeling
van de voortrommels die voorzien waren van koelribben en
grotere remcilinders voor een kortere remweg.

De inzittenden werden beter geisoleerd van de weg. O.a.
door rubber isolatie van het tussenlager van de cardanas.
De ruitenwissers hadden een werkbereik dat 15% groter
was.

Alle Cadillacs hadden een enkel uitlaatsysteem met een
hogere levensduur.

Voor het eerst werd er een achterruit ontwasemer als optie
aangeboden.

el alesle s ganiey

Voér op de voorschermen waren indicatielampjes
geplaatst die
knipperden als de
richtingaanwijzers
gebruikt werden.
Wat  prestaties
betreft  hoorde
Cadilac in de
jaren  vijftig  bij
de top. Maar in
de jaren zestig
kwamen andere
merken met
lichtere auto’s
met achtcilinders
en raakte Cadillac
ziin toppositie
kwijt. Cadillacs hadden relatief hoge topsnelheden en
hadden bijhogere snelheden relatief goede rijeigenschappen
en wegligging. Een Cadillac uit 1961 ging in ongeveer 11
sec van 0 naar 100 km/uur.
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Voor extra gemak kon de bestuurder met zijn arm op
de armsteun alle knoppen bedienen voor de ramen, de
stoelinstelling, de deurvergrendeling en de buitenspiegel.
Met de linker hand was de bediening mogelijk van de
cruise control (instellen van de snelheid), de airco, de
ruitenwisser en de verlichting. De buitenspiegel kon van
binnenuit versteld worden, dus zonder het ventilatieraampje
te openen.

Met de rechterhand was bediening mogeliik van de
verwarming, radio en het contactslot. Het kiezen van het
radiostation was mogelijk met een knop op de vicer. De
kofferruimte was groot maar relatief onpraktisch omdat hij
ondiep  was.
De Cadillacs
waren
voorzien  van
vier sigaretten-
aanstekers.
Heupgordels
waren
optioneel.

Een bijzonder

The N\ model was de
Exchisive ﬂ Town Sedan
Extra

met een korte

o i aruras sariencams By by Fiahor
achterkant.

e Deze was
ontwikkeld

om het parkeren te vergemakkelijken in steden zoals San
Francisco.

In 1961 werden er 148.298 Cadillacs verkocht.
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™ Sixty-Two Convertible

1961 models

e Sixty-Two Coupe

THE SHORT DECK SiXtY'TWO SEdan

L

"t Fleetwood Seventy-Five

SEDAN AND LIMOUSINE
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Veranderingen voor 1962

De modellen van 1962 hadden rechthoekige
richtingaanwijzers in de voorbumper en ook de achterlichten
waren rechthoekig. De vinnen waren een stuk kleiner en
minder puntig geworden.

De bijzonderheid van de achterlichten was dat hierin de
richtingaanwijzer, achterlicht, achteruitrijlicht en remlicht
gecombineerd waren. De lens was wit en rode lampjes
zorgden voor de richtingaanwijzer en de achterlichten die
wettelijk rood moesten zijn. In het voorgaande jaar waren
hiervoor vier ronde lampen nodig,

Rondom de achterlichten zat een zware chromen omlijsting
die in de volgende jaren steeds smaller en hoger zou
worden en een kenmerk zou worden voor Cadillac. Tussen
de achterlichten onder de achterklep zat een paneel dat op
de voorgrille leek met in het midden een wegklapbaar stuk
waarachter de tankdop zat.

De daklijn was ook veranderd. Zo had de coupe een veel
massievere en bredere C-stijl. Het stuur was vernieuwd
en bestond uit twee spaken. Voor het eerst werd een

sperdifferentieel als optie aangeboden. I b B o e . Von e e it o Gl ke
Van de hier afgebeelde acht-persoons Seventy Five " Lﬁ".'..":"""ﬁ"“ “1:#&":--_1 “‘:ﬂg T T
Sedan werden er 696 stuks gemaakt. Hij is te koop | ““‘Wﬁ%ﬁ“‘"‘ Mm-#:

en geinteresseerden kunnen contact opnemen met
Edwinotten@icloud.com .
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De Seventy Five
modellen behielden de
grote panoramische
voorruit van 1959 en
1960.

In 1962 vierde
Cadilac ziin zestig
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miljoenste  Cadillac

geproduceerd,  een

Series 62 Coupe.

This Eldcrado is fully equipped with options to ndude 70’n model kocht ik in
ir Comiitioning, Crusse Conteol, Controlled Differential,

e, odped st e 1994 van een rechter

mizl optivnal eopripoent whid enaldes el wwaer o
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COND
Fog Lamgs, Guldenmtic Hoadlmap Control, Power Locks,

Rnetio prd Bemote Control Tritnk Lock, Sold nt Capitol in San Jose California
Cadillsc of Washington, DO for §7.760.22, met originele lak en

mooi chroom. Hijvond
het opmerkelijk dat
deze Cadillac zo goed
wendbaar was en kort
draaide in vergelijking
met zijn grote Lincoln.
Deze Cadillac die de
bijnaam Batmobile

WiNDow STICKER VAN EEN 1962 ELDORADO BIARRITZ
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Men komt een scene
voor met een Cadillac

De BulLT SHEET TOONT DE PRODUCTIE DATUM EN OPTIES

kreeg, kocht ik toen omdat ik het een mooi model vond
en vanwege de vrijsteling van wegenbelasting die
aangekondigd was voor auto’s ouder dan 25 jaar. De
foto is gemaakt tijdens de laatste Amerikanen meeting in

showroom uit 1962.

De hoofdrolspeler Don Draper die flink aan het klimmen
is op de sociale ladder, vertelt de verkoper dat hij in een
Dodge rijdt. De verkoper zegt dat dit een prima auto is om

Maarsenveen in 1995.

De eerste maanden in Nederland reed ik met een zestig
dagenkaart en in totaal heb ik er 60.000 km mee gereden.
Deze Cadillac (DH-82-22) is later mooi gerestaureerd en

van A naar B te komen maar een Cadillac is voor degenen
die al gearriveerd zijn! Later zou Draper de Cadillac kopen
zonder een proefrit te maken. In die tijd was er feitelijk niets
beter dan een Cadillac!

i In 1962 werden er 158.528 Cadillacs verkocht.

Harold G. Warner, General Manager and Fred H. Murray, General Sales Manager

ONDERGETEKENDE OP zUN 1962 Sixty Two CouPE IN MAARSENVEEN IN 1995
1962 Series 62 Coupe
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by Koen Ongkiehong

Cadillacs van 1965 en 1966

Op 8 juli 1964 sloot Cadillac zijn fabriek aan 2860 Clark Avenue in Detroit. Dat was wegens een grote
uitbreiding en het omschakelen naar de productie van de nieuwe modellen van modeljaar 1965. De fabriek
waar sinds 1921 Cadillacs werden gemaakt, lag op een driehoekig gevormd terrein met een opperviakte van
27 hectare (270.000 vierkante meter) dat van alle kanten omsloten werd door snelwegen en spoorbanen.
De enige uitbreidingsmogelijkheid was om in de hoogte te gaan en zo kwam er 4,5 hectare aan ruimte bij.
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Ontwikkeling van de nieuwe modellen
De wijziging van de modellen in 1965 was
een van de grootste in de geschiedenis van
Cadillac.

De vorige grote modelwijziging was in
1949 toen de eerste modellen met vinnen
. verschenen.

In 1965 deden alleen de punten boven de
achterlichten nog denken aan de vinnen van
voorheen.

Het ontwerp van de nieuwe modellen stond
onder leiding van Bill Mitchell, GM's vice
president of design. Wayne Kady was toen
een nieuwe ontwerper op de design afdeling.
Wayne had grote inbreng in het eindontwerp,

Het ging goed met Cadillac dus was het
passend dat de gebouwen ook de hoogte in
gingen.

De fabriekssluiting die zes weken duurde,
was de langste in de geschiedenis van
Cadillac. Op 24 augustus 1964 rolde de
eerste nieuwe Cadillac van de lijn die een ;
capaciteit had van 800 auto's per dag. Op M
het fabrieksterrein stonden 47 gebouwen
met 42 hectare aan vloerruimte die ruimte
boden aan 4000 machines, 24 kilometer aan
transportbanden en 10.000 employees.

In kalenderjaar 1965 werden 196.595
Cadillacs geproduceerd en dat was een
record dat in 1966 werd verbroken met

205.001 Cadillacs. De productie in 1965 ziin ontwerp van de achterkant werd
had mogelijk 24.000 stuks meer kunnen 1965-66 Cadillac foua grotendeels overgenomen in de modellen
Muodels, Prices, Production L

bedragen als er geen staking was geweest. e “ar sows | van 1966.
dinke | {5 | Feitelijk was er een competitie tussen twee
; studio's met creatieve ontwerpers die graag
hun ontwerp in productie zagen gaan. Er
werden verschillende kleimodellen gemaakt
zoals op de foto's is te zien. Voor de opstelling
van de koplampen waren verschillende
mogelijkheden. Naast elkaar geplaatst zoals
in de jaren er voor zou een soort evolutie zijn
“ | geweest. Naast elkaar met de dimlichten op
e R o ' de hoeken en de groot licht lampen in de grille
miljoen. Het is jammer dat het markaandeel | =& SN was een mogelijkheid. Verscholen koplampen
van Cadillac sterk is teruggelopen tot  wl'weieemee o0 O ... Zijn ook te zien op een kleimodel, maar die
ongeveer de helft van wat het wasin 1965en |- wii o essewa kwamen pas in productie op de Eldorado
1966. Nu verkoopt Cadillac jaarlijks ongeveer van 1967. Uiteindelijk werden de koplampen
170.000 auto's in de USA. PRODUCTIEAANTALLEN IN 1965 EN 1966. boven elkaar geplaatst zoals te zien is op
het model dat in mei 1963 werd gemaakt.

Vegighii Frice  Frod

Er is een verschil tussen productieaantallen
per kalenderjaar en modeljaar.
Het overzicht geeft de aantallen per modeljaar.

ligallicy: el L3S 551 paSss

In de USA startte modeljaar 1965 dus op 24 fl;ﬁ\'=:h<¥'-ﬂ--

aniy

augustus 1964. De 3 miljoenste Cadillac was
een 1965 Fleetwood Sixty Special Brougham | 2=, |
die in 1964 gebouwd werd. I I I LA

In het midden van de jaren zestig had de USA | e s s vt s
190 miljoen inwoners en nu zijn dat er 325 | i e
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Er waren ook kleimodellen met vinnen. De
eerste kleimodellen waren uitgevoerd met 6
Zijruiten. Er was een model dat sterk leek op

® een Lincoln met "wrap around" parkeerlichten

op de voorschermen.

Er waren modellen met kenmerken die later
in de jaren zestig in Cadillacs verschenen
zoals het model met het "halo" vinyl dak dat
op de coupes van 1969 lijkt.

Cadillac bouwde onder de naam XP-850 een
experimentele Eldorado met automatisch
bediende afdekplaten om de opening waarin
het dak weg vouwde, af te sluiten. Lincoln
had in die tijd convertibles met afdekplaten
die de opening netjes afdekten.

DE ONTWERPDETAILS UIT DEZE TEKENINGEN VAN WAYNE KADY ZUN TERUG TE VINDEN IN DE CADILLACS VAN 1966.

DiT KLEIMODEL MET PLATTE VOORRUIT LIKT
OP DE MODELLEN VAN 1964,

KLEIMODEL MET VERBORGEN KOPLAMPEN.

De constructie met de naam "Fisher Infora
convertible top" was complex. De achterklep
was voorzien van motorkapscharnieren en
de achterruit werd los aangedreven,

Bijzonderheden in 1965

De parkeerlichten en richtingaanwijzers
zaten in de voorbumper. Op de hoeken
tussen de voorschermen en de voorbumper
zaten de lampen voor bermverlichting.
Indicatielampjes boven op de hoeken van de
voorschermen gingen aan bij het aangeven
van de richting.

De achterkant had veel chroom en het deel
tussen de onderkant van de achterklep en de
bumper was voorzien van horizontale lijnen
die gelijkenis vertonen met de brede grille
aan de voorkant.

De lijnen waren recht en de panoramische
voorruit had plaatsgemaakt voor een platte.
De zijruiten waren gekromd. Hierdoor was de
schouderhoogte groter dan bij de modellen
van 1964 die rechte zijruiten hadden. Het
dak was smaller en dat maakte het in- en
uitstappen makkelijker.

Naast de hardtop sedans bood Cadillac ook
sedans met middenstijl.

Technische vernieuwingen

Het X-vormige chassis dat Cadillac negen
jaar had toegepast, werd vervangen door een
laddervormig chassis dat 140 kg lichter was.
Door het nieuwe chassis lag het zwaartepunt
van de auto lager en kon de motor 15 cm
verder naar voren geplaatst worden. Delen
van de verwarming en airconditioning pasten
onder de motorkap zodat er meer beenruimte
was voorin. Hierdoor was de bult boven de

automaat smaller en een stuk kleiner. De
spoorbreedtes voor en achter waren vergroot
tot 159 cm.

De achteras kreeg vier draagarmen. De
schroefveren werden geplaatst tussen het
chassis en de achteras en drukten niet
meer op de onderste draagarmen zoals
in de voorgaande jaren. Door het nieuwe
chassis en de achterwielophanging werden
de nieuwe Cadillacs beter geisoleerd van
trillingen en geluid. Bij hard optrekken zakte
de achterkant twee derde minder door dan
in het jaar ervoor. De achteras was stijver en
bestond uit minder onderdelen.

Automatische niveauregeling was nieuw
in 1965 en werd standaard geleverd op de
Fleetwood Eldorado, de Sixty Special en
Brougham en was een optie voor andere
modellen. Het systeem bestond uit een
luchtcompressor, persluchttank en een
stuurklep die de luchttoevoer naar de
luchtschokbrekers achter regelde. De hoogte
van de achterkant werd automatisch gelijk
gehouden ongeacht een belading van 250 kg
in de kofferbak.

Alle Cadillacs waren voorzien van de 340 pk
sterke 429 cubic inch V8 motor (7 liter) die
vrijwel gelijk was aan de motor van 1964.
Het uitlaatsysteem was nieuw met direct
achter de motor een zogenaamde coaxiale
demper, die veel stiller was dan in 1964.

De automaat was de in 1964 geintroduceerde
fameuze 400 Turbo Hydramatic die tot 1990
in productie zou blijven en in veel luxe auto's
werd toegepast binnen en buiten GM zoals
bijv. Rolls- Royce.

Tussen 1964 en 1967 werd een variant van de
TH 400 toegepast in verschillende auto's van
GM met een "Switch-Pitch" torque converter
(koppelomvormer) met variable-pitch stator.
Deze automaat had een koppelomvormer
met een hydraulische cilinder die de hoek van
de schoepen van de stator kon verstellen en
zo meer koppel kon genereren bij optrekken
vanaf stilstand.

Wat remmen betreft was er weinig veranderd
sinds de invoering van een gescheiden
remsysteem in 1962. De Cadillacs hadden
trommels rondom en in rijtests was het
belangrijkste minpunt dat de remweg relatief
lang was en de remmen feitelijk onvoldoende
waren als op hoge snelheid hard geremd
moest worden. Sommige autojournalisten
vonden het jammer dat er geen schijfremmen
als optie werden aangeboden.

Het bedieningsgemak en het rijcomfort van
de Cadillac werden op verschillend punten
sterk verbeterd. De ruitenwissers hadden
een groter bereik dan in het jaar ervoor.
Het contactslot was hoger geplaatst en
was zo buiten het bereik van de knie van
de bestuurder. Het handschoenenkastje zat
midden onder het dashboard.

Het in hoogte en lengterichting verstelbaar
stuurwiel (tilt en telescoping steering wheel)
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Cadillac owners
claim you get
a lot to like

By BILL KILPATRICK,
Pal's Hew York Avtonethe Edites
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Cadifiec cwngrs silll find (oday's cer
“mmaih-rliding. pewerful . . . dependable”
and thoy like its perlarmance.
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bament traditionally expressed by Cad-
Mz owetrs An lowa sl oecullve
wrote, "My biggest compleing s that just
because you drive a Codillzz, motels, ga-
rapsl, i atkiinne and any othar plece
of service will try o take you. Why, fust
this year o (brand) sinties fried 8a bell
e | needed new ehocks when T had only
5000 niles on my car.”

So, accelades aside, realize thal wearing
a Cadillac crown appacenily can be &
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miles of bolh around=town and leag=trip
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all 124 mpg Bui discussing Cadilecs and
mileage is Hiee J P, Marpan's comesentary
an yechling—il you're concerned whout
ecosi, you ecant afford 1L Anyesy, heses
what the arrveyed cwnere of 1980 Cadil.
lnee had to say for and against Ther
commeénts ané listed in order of frequeney
mentisned, The beldlsce comments are
e anthasn

I likes the way ibe car droves and han-
dlex, Ti's smooth, quict, and | ks ke
seeurn feeling of driving & cor soch a8 2
Cadillac,"—Mkhigan enpingor,

s easy 1o handle dor ring.”
--h'n:;:rnq. rolined. B

It melid, quick stering and previee”
—Mlassachugptts drugeisi,

“The cor halds the rosd ard perferms
more liko o Cadfllac then ooy mode! of
e pasl 13 yenrs"—Cnlifarnis, rotived.

persend. Meve in oeder, Cadillse owners
praled eomforl (344 pereeni), vide (204
percend) and slyling [22.7 percent)

Bul woming a new Cadillss apparenily

lgn't all reses, wither. Even ewners giens=
erally plessed with their cars added 10 the
complalnls Dlsted by thote who regard
thelr comparatively expocsive

invesl-
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"Alksugh s o large. heawy car, it
handles well "=Califomia supervisor,

Mett on the pralse list was plain ol

woonfort, an undeniobde atirl=
bt ol jost shsst any Cediline exinni
Thai people aften buy 4 cerlain car for 5
speeifie rensan 13 verified by a Nebeazka
alineney, who wrale:

1 boughl my Cadillac becaune 6L wad
the most comlortable car 1 coubd Luy,”

"Exiremely smnooth la ride bn and lire-
less on long tripe"=[bwa, relired.

e find cur Cadilles spaciouns, wilh
emple, luxurioes roem for el "—Qkio
hemasewife,

Listed almost e b par with comfort
wak rida,

mEweollent ride. Mo loedency b6 bollome
woul when goisg ever dips i the road "
Michlgan 1000 snpinesr.

"The ear has encstending wding guali-
tse1 In Bath eity amd mouniain driving "=
Calilarnia, relired.

S0 Bhe & erudlser geing wver ssvall
wwells in the voran,"—Missouri osalravios.

B | Missoun?

One thing most Cadillas cuners [eel
they get for their money B ene of the Lot
leoking cars on ke road Part of 1kis, I'm
sure, stemny from the ear's prestige mya-
tiqisr=al besc pricea il beter be good
looking. Actunbly, bewever, Irom a siyling
point of wiew, Cadillies aren't 1o difler-
ont from similar Detralt poodieos, Yol o

P Plaiic Ficra fd papd £30)
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ments &y @ wasie of memey

Crewers didn't like, for exemple, wind
nolar, n gripe o which by accorded an
FMR of 3B percenl Alo af this rating
level wene  complalnls o various naliles
wnd nodwed, hardly ihe sort of thing one
expects [rom the “slisdard of the werd”
Tied with FMRs of &8 veroml were as-

AWETHARD AND BMALL glove comparseant dre
anay bu. Corvusty bwred b (gl whis @ ogeesil

nny s

sorfed knocks sbeui Cedilles’s awbemntle
stirmate conteel sleconditioning snd hepater
sopitarm {10 gdlhir doman't wark or it werka
tos welll and ewverall workmanship. Flost
emphatic, despite an PME of oaly 13 per-
ceni, were owner complainis about loca-
Gan el size of the glove compariment.

All by lesall, surprizsiegly, was an old

CANILAC FARLS TASAY, masy owrses diaim, cing
eyl 04 o b plan. Paswir vaaving B ussdesd
EL)

CADILLAC OWNERS® REPORT
[Canriasnsd frpam pape W)

Mﬂcﬁa}mr!'“h' “Drverall shyle e
far ahesd of athér so—called luoury cars”

"I mppreciaie the nlut: uitered
liss and lock of gingerbread "—Flarida

opa bur beawty and booury, Insbde and

they ablain wilk their bill-of-ssle B re-

LisliELy,

“] have found the Coadillac 80 be 1he

nu-l. dopondable :-r [ have sver cwemd ™
pﬁ‘mlu petl

"I can drive It a fdl yane with Hitle or

e ilew York aplomelrisl

"E‘lr offers good all-"rolend depands=

h.lllq-."—ﬂnl Jewany Lechnizisn,

pmﬂlim note  struchk 'ht:r
1|I'|'|'rll' rnhn wwoven, Amavicas Mo-
tarimg Majesty has some lnval (peneenlly)
appakition, mdst of 11 ke sodimunists in
by Fromch Asseenbly—small in peroeat-
wiw, bt kud,

“There's n lob of nolie around the wine
dows and door Irames”—DHatelet of Co-
bambia Ehowman,

"We have B owind whistle wilh sur B0
that we dide’t have with our '6."=S0ull
Dnhota heasewile.

o led of molee threugh and arsmad
Fe=Wiseomsln educator.,

Added S0 wind nolse are eomglainis
phant raitles and =oad nolze.
hcr:II. rattes lke a  tnock."—Michigan

Lix

“Body isa't as tight a3 in previoas Cadids

leci I've owied. " —Calilorsin misoiulive.
“Rumbling ralm fmom the med mema

o come right wp imie the o —=How
ampadi

H; re clergyman.

In Useary the Bulcmatic climate sonteel
eyatem pounds prachy, bul la praclice =
rumbar af owoerd tkink W a dud, or
at least sonwilhing bets than e bdlling.

“The climate conirel dose mal opsraio
Fully sutemaiizally, ae the salearmas aid
it dith [ think the thenneElal is too sensi
e mmel the warsn alr suddenly charpes
to cold before n comfortable teovperalure
& reachol"anirelicul physicien,

B | e £80n 10 S teun 0 PRI'E 190 SO0 108

“Climate ceatrel has no manual ever-
ride; whan on Fresways or behing buses
and trucke, Tomes Il the sar"—hilod
rippi. USAF,

“T's hard fo controd the Bealer part of
e climple confrel “—Michsgen engioeer,

Hext on the complalng list §s 0 estcgaey
pme handly expecic o find when il comes
t6 o Cadillse: workmandhip. As polated
mat in previogs pwpers peparis, pooe and s

15

PopuLAR MECHANICS ONDERZOEKSRESULTATEN BlJ EIGENAREN.

wr  Indillerenl  workmanship
the sntlng uuha Indulllrr. Bl
Use “litthe™ Cadd for juil gnder
u. e|.|.1. d' plaze, paribe-
rly with the "standard of the weeld™
nrylsnd huvinemmen mahes (he polst:
mm'lhu price feld shouldn't have
Lsubls in warkmanship as does
or example, ihere were sovernl
the rubber windew molding

' wiarhEaniip.
“Mure alicaldsn should bo paid to small
detsils of workmanship, Theére were loaes
thread onds I:pq;mE all over my new

ear's upholsesy.”™ Jersay business.
man.

“The dnnrs have never (L propeely and
thet rear spefker r.:lﬂ.lel."—t"l.rglnh -
pollive,

They ou lmdoz.'belu:r -:-".:ofl.l-
sembly. Wik syl ten b hada

takan ma almaxt T000 'rui'lv:-:. o pet lll ithe
In# el —Flevida, retinad

s I3 no falr-wwather Hmd. olttwe, Ha
By ewad 13 Cadilisze

Oramere arem'l oo wilh ihe glove
cempartaont, It's & o tem, prambed,
bab one would think ihat im 0 Cedilles it

would By hoth CORLEUS and efshent,

“It's awkoward "=hichigan doctor.

“It's ton wmall"—Lawa aakes mansger.

“Things tumbic out when its opaned ™
=California contracion,

I;“'l nexd le weelewe”—Mardand cxec-
wtiva,

And &0 on, all pretty niuch in the same
wein. B oy enmmenin nbaut ise frent
el asklnay.

“1te mnhandy "—Flarida b
“Ircorvenlent "—Michigan physician
“Tey gnall "=LCallforala butlnosrmen.
“The ashirays up [roni are jusd Ber-

rible"—Illinais secountant,

Harked sisih on the prsise lst by Cadd-
Hlne swness wid the cars guisiness:
.Flfl mmﬂ_hln.g‘nr;n wul1q Ul:ﬂl: S
wilh postimsion ol the ignition s

‘T_M engime 1 wny:"thL"--I"g;l Fire

egulive.
“Car jusi whispers alsng ai bigh speeds.™
—Penrsylvania deslgner.
“Foad mise & mislmal "
=l weacutive
Illu:- gy had kind wmd.l [
pare’ pinkup and
“Best nnrlnmur.: =ar reL" Fentualoy
bisnesaaman,
“Hespans well when | siep o ke gas"
—Virgnis manaper.
“Acceleralion  eharsclevislies are da-
perh,"—Cihin auporvisns
Althaugh, & rnm!lnn-bd garlier, many
wamers deemed the dlisale control syabem
bad mews, o lew ownses hisd hind words o

“Tenneisse



dat in 1965 werd geintroduceerd bood zeer
veel comfort. In de hoogte kon het stuur in
zes verschillende standen gezet worden. De
hoogste stand was vooral handig voor in- en
uitstappen. In de lengterichting kon het stuur
over een afstand van 7,5 cm verplaatst en
vergrendeld worden. Het verstellen van het
stuur was ook mogelijk tijdens het rijden.

Groot aanbod aan modellen en de
introductie van de Calais

In 1965 stopte Cadillac met de benaming
Series 62 voor de basis modellen en
hiervoor kwam de naam Calais in de plaats.
De basisuitvoering van de Calais had een
bekleding van stof en vinyl. De Calais was met
een vanaf prijs van $ 4.995 niet veel duurder
dan een Buick, Chrysler of Ford Thunderbird
met opties ter waarde van minstens $ 1.200
die in de Calais standaard waren, zoals
automaat, rem- en stuurbekrachtiging,
ruitenwissers met drie snelheden, elektrische
klok, voorbank met middensteun, verwarming
en veiligheidsgordels voor en achter.
Verder bood het rijden in een Cadillac een
aanzienlijke status. Ook door de positieve
recensies van diverse autojournalisten die de
Calais een koopje noemden, werden hiervan
in 1965 ruim 34.000 stuks verkocht.

De Calais was als 2 deurs en 4 deurs te koop
maar niet als convertible.

De Sixty Special kreeg een langere wielbasis.
Van 1959 tot en met 1964 hadden deze
dezelfde wielbasis als de overige modellen.
Het voordeel was dat de 3,5 inch (9 cm)
extra wielbasis ook zoveel extra beenruimte
achterin gaf. De Fleetwood had een lengte
van 579 cm en een wielbasis van 338 cm. De
andere modellen hadden een lengte van 569
cm en een wielbasis van 329 cm.

De Fleetwood Seventy Five Limousine van
1965 met een lengte van 619 cm en een
wielbasis van 381 cm werd niet vernieuwd
en was gelijk aan die van 1964 en had nog
steeds de panoramische voorruit zoals de
modellen uit 1959.

Er was een keuze uit 150 verschillende
interieurcombinaties van materialen variérend
van nylon tot geperforeerd leer.

Van de De Ville convertible werden 19.200
stuks verkocht en van de zeer luxe Eldorado
convertible 2.125 stuks. De Eldorado had,
net als de Fleetwood, echt walnotenhout
op het dashboard en op de deurpanelen.
Kopers van een Eldorado konden kiezen
voor kuipstoelen of een doorlopende bank.
Voor de Coupe de Ville was er een optie
van leren voorstoelen met console voor een
meerprijs van $ 188. De Coupe de Ville was
in 1965 de meest begeerde tweedeurs auto
in de wereld.

Opties waren o.a. cruise control, getint glas,
guide matic grootlicht bediening, twilight
sentinel voor het automatisch aangaan van
de koplampen, sperdifferentieel, elektrische

DiT MODEL UIT JUNI 1964 HAD EEN 'HALO' VINYL TOP ZOALS
CADILLACS DIE KREGEN AAN HET EIND VAN DE JAREN ZESTIG.

CHassis.

EXPERIMENTEEL MODEL UIT 1965 0P BASIS

VAN EEN CapiLLAC ELDORADO.

DASHBOARD.

e

bediening van de ventilatieraamjes, automatische
niveauregeling, vinyl dak en leren bekleding.
Helaas kregen Cadillacs met vinyldaken last van
roest zelfs in staten waar weinig regen viel zoals
in het westen van de USA.

Airconditioning was een veel gekozen optie
die niet alleen een koelfunctie had, maar ook
om vocht uit het interieur weg te halen. Vaak
werden Cadillacs met airconditioning niet
uitgevoerd met de optie van een achterruit
ontwaseming met blower. Elektrische
achterruitverwarming bestond toen niet.

Testverslagen

In dit stuk staat een overzicht van de
testresultaten van de 1965 Calais coupe
van Car Life. Leeg woog de Calais 2.150 kg
en het totale testgewicht was 2.300 kg. Hij
ging in 9,6 sec. van 0 naar 60 mijl per uur.
De topsnelheid was 185 km per uur. Het
verbruik tijdens de test was gemiddeld 1 op
4,9 en onder normale omstandigheden lag
het verbruik tussen van 1 op 5en 1 op 6,4.

I Car & Driver testte in 1965 zes luxe auto's

met uiteenlopende prijzen en gaf die een
waardering. Dat waren de Cadillac Fleetwood
($8.359, waardering 7,9), de Imperial LeBaron
($5.596, waardering 6,2), Lincoln Continental
($ 7.472, waardering 6,7), de Mercedes 600
($20.500, waardering 8,6), de Rolls- Royce
Silver Cloud I ($ 17.321, waardering 6,4) en
de Jaguar Mark X ($ 6.990, waardering 5,9).
In de test kregen de Mercedes 600 en Cadillac
de beste beoordelingen. De Mercedes
scoorde veel beter dan de Cadillac wat
remmen en sturen betreft en was voorzien
van schijfremmen op alle wielen terwijl de
Cadillac rondom trommelremmen had. De
Cadillac schakelde beter dan de Mercedes
en had in tegenstelling tot de Mercedes een
verstelbaar stuur. De testrijders van Car &
Driver waren benieuwd hoe de Cadillac zou
rijden met Koni schokbrekers.

Van de zes geteste auto's had Cadillac de
beste automaat en was de snelste vanwege
de gunstige verhouding tussen vermogen en
gewicht. Cadillac kreeg een hoge waardering
en in de test werd gesteld dat vanwege zijn
verkoopsucces de exclusiveit van Cadillac
gering was in tegenstelling tot de geteste
auto's uit Europa. In 1965 verkocht Cadillac
meer auto's dan de geteste andere modellen
samen! De Mercedes 600, waarvan er tussen
1964 en 1981 in totaal slechts 2.677 gemaakt
werden, kreeg wel een betere beoordeling
dan de Cadillac Fleetwood, maar kostte ruim
dubbel zoveel.

Tevredenheidsonderzoek van Popular
Mechanics en Gerard Gaanderse

Uit het onderzoek van Popular Mechanics
onder eigenaren van Cadillacs uit 1966
blijkt dat deze over het algemeen zeer
tevreden waren. Net als bij de voorgangers
prezen de eigenaren Cadillac vanwege
zijn prestige, betrouwbaarheid, luxe en
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de relatief lage afschrijving. Ondanks de
grote motor was het verbruik redelijk. Er
werden  verschillende  verbruikswaardes
door de eigenaren opgegeven. Gemiddeld
tijldens ritten in de stad ongeveer 1 op
4,5 en op de buitenweg 1 op 6. Op een
totale afstand van ruim 1 miljoen mijlen die
de Cadillac eigenaren hadden afgelegd,
was het gemiddelde verbruik 1 op 5,3.
De meeste eigenaren vonden de wegligging
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van hun Cadillacs prima en dat deze makkelijk
was om te parkeren.

Als minpunten noemden enkele eigenaren de
werking van de airconditioning, windgeluid,
rammelen van onderdelen en slechte afwer-
king. Over het kleine, onhandige handschoe-
nenkastje midden onder het dashboard wa-
ren veel klachten. Diverse andere eigenaren
hadden op deze punten niets aan te merken.

Gerard Gaanderse,
die eigenaar is van
een prachtige zwarte
Fleetwood Brougham
uit1966, herkent in dat
onderzoek een paar
dingen heel goed o.a.
het windgeruis. Dat
komt denkt hij door
: de vier ventwindows,
0427 /10,48 waarvan de voorste
niet meer zo goed
sluiten. Ruben de Jong
- van Classic Car Expert

I heeft er het nodige aan

sUr g gedaan, helpen doet het
iets. Hij is het eens over

het ergernis wekkende

kleine en onhandige

dashboard kastje. Er

kan ontzettend weinig

in, het is een verticaal

geplaatst kastje en als

je het deurtje opent

(een heel getob, je hebt

St twee handen nodig)
am valt er snel wat uit. Zo

il onhandig als het maar

kan zijn! Hij heeft aan

Ruben al eens naar een
OF alternatief =~ gevraagd.
Hij heeft het dan over
een soort kastje van
kunststof dat je op de
tunnel van de aandrijfas
kunt zetten. Hij zou
dat vanuit de V.S. voor
Gerard meenemen,
maar dat is nog niet
gebeurd (hij had iets,
maar dan kon dat
. stomme kastdeurtje
0 mph, se : weer niet open). Afijn,
: ze zoeken verder naar
L ved iets praktisch.

De positieve kanten
van dat rapport
herkent Gerard ook.
Het rijcomfort vindt
uitstekend, de
AH "handling" idem en de
vormgeving vindt hij
eveneens  uitstekend.
Het negatieve
commentaar op de
automatische airco/
verwarming herkent
hij niet. Dat systeem
werkt bij Gerard erg goed, je stelt met het
wieltje een bepaalde temperatuur in en die
blijft dan goed. Het wordt heel snel warm in
de winter, dat is met zijn Rolls-Royce Silver
Shadow heel anders. Die heeft dan weer een
betere airco, binnen de kortste keren is het
behoorlijk koud, bij de Cadillac is de airco
minder snel in het afkoelen.



Wijzigingen voor 1966
Belangrijkste wijzingen zaten aan de voor-
en achterkant. De richtingaanwijzers werden
verplaatst van de bumper naar de grille. De
omlijsting van de koplampen was anders met
tussen de lampen een deel in de kleur van
de carrosserie. De chromen lijst boven de
voorschermen was verdwenen.
De achterklep had in het midden van de rand
een uitsparing voor de nummerplaat. De
achterbumper was minder hoog en hieronder
zat plaatwerk in de kleur van de carrosserie.
De hoekstukken van de achterbumper waren
TANDWIELEN IN HET STUURHUIS. LINKS MET VASTE voorzien van een verticale chromen strip
OVERBRENGING, RECHTS MET VARIABELE OVERBRENGING. die het licht naar de zijkanten reflecteerde
en bescherming bood aan het glas van
de lichten. Voor het eerst werd AM-FM
stereo als optie aangeboden. Als optie was
elektrische stoelverwarming verkrijgbaar op
de zit-en rugvlakken van de voorstoelen.
Losse voorstoelen en hoofdsteunen waren
optioneel.
Er was lang uitgezien naar de nieuwe
Fleetwood 75 limousine die in 1966 uitkwam.

Feitelijk was de limousine na 1959 uiterlijk
FERRARD OLDSMOBILECADILLAC, INC. weinig veranderd.
TOIT WEST CHESTER PISE = LUPFER DARRY, PA.

1965 CADILLAC WERKPLAATS.

In 1966 was er keus uit 12 modellen bij
Cadillac. De Brougham versie van de
Fleetwood was uitgevoerd met achterin :
wegklapbare tafels en voetsteunen. Ondanks 1966 Coupt DE VILLE MET LEREN
de meerprijs van $ 317 werd de Brougham VOORSTOELEN EN MIDDENCONSOLE.
twee en een half keer meer verkocht dan de @ ; . ik :
Fleetwood die ook zeer luxe was.

De trommels van de remmen waren groter
waardoor de remweg van de Cadillacs uit
1966 4,2 meter korter was dan van de 1965
modellen vanaf een snelheid van 60 mijl per
uur. In 1966 werden alle Cadillac standaard
uitgevoerd met veiligheidsgordels.

1966 ELDORADO.
——

In 1966 werd een stuurhuis met variabele
tandwieloverbrenging (variable ratio pitch
steering box van Saginaw) geintroduceerd.
De uitgaande as van het stuurhuis waar de
Pitman arm aan vast zit, was uitgevoerd met
een speciale tandsector. In de rechtdoor
stand moest het stuur meer graden verdraaid
worden om het wiel een graad te verdraaien
dan bij grotere wieluitslagen. Voordeel was
dat er meer gevoel was bij het verdraaien
van het stuur bij rechtdoor rijden en er bij
grote verdraaiingen van het stuur, zoals
bij parkeren en keren, minder slagen van
1965 DE VILLE CONVERTIBLE. het stuur nodig waren. In 1965 waren 3,6
Ny e, W omwentelingen nodig van het stuur van

o bt uiterst links naar rechts en in 1966 nog maar

2,4 omwentelingen. De vorm van de tanden
in het stuurhuis met variabele overbrenging
is anders dan in een stuurhuis met vaste |
i overbrenging zoals in de afbeelding is te zien.

Informatie en diverse afbeeldingen uit dit
stuk zijn afkomstig uit de volgende bronnen:
1 Collectible Automobile February 2008
Cadillacs Of the Sixties van Roy Schneider
Cadillac Automobiles 1960-1969
https://notoriousluxury.com/

1965 MoToR. http://www.eldorado-seville.com/ 1966 MODELLEN IN DE SHOWROOM VAN CASA DE CADILLAC.
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by Koen Ongkiehong

Fldorado 19671970

Het is 50 jaar geleden dat de voorwiel aangedreven Eldorado op de markt kwam. In 1967 was Cadillac de
onbetwiste leider van Amerikaanse luxe wagens. Cadillac verkocht meer wagens dan alle concurrenten in het
luxe segment bij elkaar en was het symbool voor succes en de American way of life. In de loop van de jaren zestig
was er een markt ontstaan voor Personal Luxury Cars en voor luxe Europese wagens met een goed weggedrag.

De naam Eldorado werd al ruim 10 jaar lang
gebruikt voor de 2-deurs topmodellen die feitelijk
weinig verschilden van de basismodellen. De
uitzondering was de 4-deurs Eldorado Brougham
uit 1957 en 1958.

De foto's tonen studiemodellen van de Eldorado
uit het begin van de jaren zestig toen Bill
Mitchell de leiding had van de Cadillac Design
Studio. In de stukken van Ruud Gersons zijn
de studiemodellen diverse keren aan bod
gekomen. Er was ook een studiemodel met
4 deuren (suicide doors). Kenmerken van het
uiteindelijke productiemodel zijn de lange neus
met de wegklapbare koplampen, de korte
achterkant met ventilatieroosters boven in de
achterschermen, de open wielkasten achter
(geen fender skirts), de geknikte achterruit, de
lage daklijn, de messcherpe contouren (razor
edge) en de afwezigheid van ventilatieraampjes.
De Eldorado was 8 cm korter dan de Cadillac de
Ville modellen.

Wat motorisering betreft was er ook een idee voor
een V-12 motor maar die is nooit in productie
gegaan. GM had in de USA al tientallen jaren
geéxperimenteerd met voorwielaandrijving. Het
was eigenlijk een verrassing dat er besloten
werd om een grote coupe met een V-8 big block
uit te gaan voeren met voorwielaandrijving.

De motor stond ongeveer 5 cm uit het midden
om ruimte te maken voor de componenten
van de voorwielaandrijving waaronder het links
geplaatste differentieel.

Het voordeel van voorwielaandrijving was de
vlakke vloer en betere aandrijving met name
op gladde wegen en in de sneeuw. Wegens
het ontbreken van het differentieel achter kon
het reservewiel direct achter de achterbank
worden geplaatst voor extra kofferruimte.
Diverse Europese fabrikanten kozen voor
voorwielaandrijving omdat dit goedkoper was
dan achterwielaandrijving. Engelse specialisten
beweerdentoendathet nietgoed mogelijk wasom
voorwielaandrijving te combineren met motoren
van meer dan 2 liter. In 1929 was Cord het eerste
Amerikaanse merk met voorwielaandrijving met
een 125 pk sterke 8 cilinder. De "coffin nose"
(lijkkist vormige motorkap) van de Cord was
inspiratie voor de designers van de Eldorado en
de latere Oldsmobile Toronado uit 1971 om dit
styling element in de motorkap te verwerken.
GM bewees dat het mogelijk was om
voorwielaandrijving te combineren met V-8
motoren met bijna drie keer het vermogen
van de Cord. Aan het project dat begin jaren
zestig werd gestart, werkten technici mee van
Oldsmobile, Cadillac en Buick en Hydramatic
(de automaten divisie). Oldsmobile kreeg met de
Toronado de premiere en in het oorspronkelijke
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plan zou Buick ook een voorwielaangedreven
model krijgen. Daarvan werd afgezien en pas
in 1979 werd de Buick Riviera uitgevoerd met
voorwielaandrijving. Delen van de body en het
chassis van de Toronado, Eldorado en Riviera
waren gemeenschappeliik. GM noemde de
body van deze drie modellen de E-body. Deze
modellen en de andere personal luxury cars
zoals de Ford Thunderbird en de Pontiac Grand
Prix uit 1967 staan op een foto bij elkaar.
Nadeel van de voorwielaandrijving is het zeer
hoge onafgeveerde gewicht van de voorwielen.
De velg met band plus het fuseestuk met naaf,
flens, zware lagers, homokineet (aandrijfas),
remschijf en beide draagarmen zijn zeer
zwaar. Dit is ongunstig voor het wegcontact
met name op niet vlakke wegen zoals die met
kinderkopjes.

De Eldorado en de in 1966 uitgebrachte
Oldsmobile Toronado hadden de gelijke
voorwielophanging, voorwielaandrijving en de
425 turbo hydramatic automaat. De Eldorado
had een wielbasis van 305 cm en een lengte
van 561 cm. De wielbasis van de Toronado
was maar 2,5 cm minder maar zijn lengte was
25 cm minder. De Toronado met zijn platte
schuine neus en achterkant toonde totaal
anders dan de Eldorado. De Eldorado was
net als de andere Cadillac modellen in 1967
voorzien van een 429 cubic inch (7031 cc)
V-8 motor van 340 pk. De Toronado had een
425 cubic inch motor van 385 pk en was ruim
$ 1000 goedkoper dan de Eldorado.

De assemblage van de Eldorado

Omdat het model in veel opzichten afwijkend
was van de andere Cadillacs werd de Eldorado
op een aparte assemblagelijn gebouwd met
een capaciteit van 10 stuks per uur.

Het assemblage proces begon met het
monteren van delen op het chassis. De foto's
geven een indruk van het assemblage proces
dat van start ging in september 1966 in de
hoofdfabriek van Cadillac aan de Clark Avenue
in Detroit.

Bijna 90.000 Eldorado's zouden er van de eerste
generatie 1967-1970 modellen gebouwd worden
in 4 jaar. De lengte van de chassis assemblagelijn
was veel korter dan die van de overige Cadillac
modellen. Dit kwam vanwege het korte Eldorado
chassis. De wielbasis van de Eldorado was 24
cm korter dan van de De Ville modellen. Het
chassis van de Eldorado eindigt vlak voor de
achteras, terwijl dat van de andere Cadillacs
doorloopt tot de achterbumper. De voorkant van
de enkelvoudige bladveren van de Eldorado zit
vast aan het einde van het chassis. De achterkant
van de bladveren zit vast aan de body (koets).
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Het Eldorado chassis werd met kettingen
opgehangen aan een overhead conveyor
die het chassis langs verschillende stations
transporteerde voor de montage van
hoofdcomponenten zoals de motor/automaat/
cardan/aandrijffassen, de voorwiel ophanging
met torsieveren, de remleidingen, de dubbele
uitlaat. Omdat er bladveren werden toegepast
die aan de achterkant bevestigd werden aan
de body werd de Eldorado aan de achterkant
voorzien van 2 schokbrekers in horizontale
richting en 2 schokbrekers in verticale richting.
Een automatisch niveauregelsysteem zorgde
ervoor dat de Eldorado ongeacht de belasting
altijd op gelijke hoogte stond.

Na het monteren van de wielen aan het eind
van de chassis assemblagelijin gingen de
kettingen los en kon de Eldorado via een
vloertransportsysteem doorgetransporteerd
worden. Na het plaatsen van de koets (body
drop) volgden diverse montage stations waar
handelingen werden uitgevoerd onder, naast,
voor en boven de Eldorado. Voorgemonteerde
delen werden gemonteerd zoals het front
met radiator en grille. De achterbumper werd
vastgezet aan de koets en niet aan het chassis.
Het persen van het lange achterscherm met
de scherpe knikken uit één stuk was een
hoogstaand staaltje van techniek voor de Fisher
Body divisie van GM die verantwoordelijk was
voor het koetswerk. Het kostte twee en een half
uur om een Eldorado te assembleren en dat was
een half uur langer dan voor de andere Cadillac
modellen.

Losse delen zoals voorschermen, motorkap,
achterklep en deuren werden los gespoten.
Omdat de Eldorado op een aparte lijn in lage
aantallen werd gebouwd, was de kwaliteit van
het assembleren hoog en stond op het niveau
van Mercedes en Rolls-Royce. In 1967 was
ongeveer 1 op de 10 Cadillacs een Eldorado.

Eldorado als klassewagen

De Amerikaanse autopers was zeer te spreken
over de nieuwe Eldorado die als een echt
statussymbool werd beschouwd.

Volgens Motor Trend was het de meest luxueuze
personal luxury car die er bestond.

Uit een enquéte onder kopers van de 1969
Cadillacs Eldorado die in totaal 1 miljoen
mijl hadden gereden kwamen de volgende
resultaten.

Het verbruik in de stad van de ruim 2150 kg
zware Eldorado was 1 op 4 en op lange ritten
1 op 5,2. De meeste eigenaren vonden het
brandstofverbruik onbelangrijk. 74% van de
eigenaren had buiten de Eldorado nog een
auto. De acceleratie van 0-100 km/uur duurde
ongeveer 9 sec. De topsnelheid was ongeveer
195 km/uur.

De helft van de eigenaren was bijzonder
gesteld op de styling van de Eldorado met de
lange neus, wegklapbare koplampen, korte
achterkant en scherpe lijnen. Een derde vond
het weggedrag erg goed. Veel kopers vonden
de Eldorado sportief en hadden anders een
import gekocht zoals een Mercedes. Slechts
22% had de Eldorado gekocht vanwege de
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voorwielaandrijving. Veel eigenaren vonden
de Eldorado nogal stug geveerd en sommigen
vonden hem te stug. Vooral die gewend waren
om in andere Cadillacs te rijden. 80% van de
eigenaren had geen mechanische problemen
gehad. 70% was tevreden over de dealer.

De Eldorado had een grote dode hoek en het |
zicht naar achteren door de geknikte achterruit
was matig. De knik in de achterruit gaf een
vertekend beeld, maar dat wende snel.
Opvallend was dat 47% van de kopers tussen
de 30 en 49 jaar oud was. Dat was veel jonger
dan de doorsnee Cadillac koper die toen een
stuk ouder was dan 60 jaar.

De Eldorado trok veel kopers die niet eerder
een Cadillac hadden gekocht.

Er was een eigenaar die het jammer vond dat de
basisprijs van de Eldorado slechts $ 6700 was
en dus betaalbaar was voor een grote groep. Hij
had liever gezien dat de prijs $ 15.000 zou zijn
geweest, zodat de Eldorado exclusiever zou
zijn. In 1969 werden ruim 23.000 Eldorado's
verkocht en dat was best veel. Ongeveer
1 op de 400 nieuw verkochte auto's in de USA
was toen een Eldorado. De meeste kopers

bestelden de Eldorado met veel opties zoals |

stereo cassettespeler, radio, airconditioning,
cruise control, getint glas, power door locks,
leren bekleding. De bucket seat optie werd
weinig gekocht. De meeste Eldorado's werden
besteld met een doorlopende bank.

Met zijn lange neus, korte achterkant en lage
hoogte toonde de Eldorado totaal anders dan
de Fleetwoods en De Villes. De binnenruimte
was veel kleiner dan de traditionele Cadillacs.
In tests van de Eldorado kwamen de remmen en
banden er niet goed vanaf. De trommelremmen
waren erg matig. Hierover kwamen negatieve
reacties zoals dat de Eldorado net zo slecht
remde als een volgeladen stationwagon en dat
de dure Eldorado net zo slecht remde als een
goedkope Renault. In 1967 werden voor het
eerst schijfremmen aangeboden als optie voor
de Eldorado voor $ 105 met 4 zuigers en een uit
twee delen bestaande remklauw. Schijfremmen
waren niet verkrijgbaar op de achterwiel
aangedreven Cadillacs.

In de test van Car & Driver van een Eldorado
met rondom trommelremmen werd een remweg
gemeten bij een stop van 128 km/uur van bijna
120 meter. Met schijfremmen was de remweg
95 meter. Men vond dat de dure Eldorado
standaard uitgevoerd moest worden met
schijfremmen. Dat gebeurde pas vanaf 1969
toen er een beter en eenvoudiger systeem werd
uitgebracht met een zwevende remklauw met
enkele zuiger en een losse remschijf.

De airconditioning en het ventilatiesysteem
werkten goed mede door de ventilatieroosters
in de achterschermen langs de achterklep.
Alleen de Eldorado uit 1967 was voorzien van
deze roosters, de latere modellen hadden deze
mooie voorziening niet.

De eerste generatie voorwiel aangedreven
Eldorado is 4 jaar lang met kleine wijzigingen
in productie geweest en relatief zeldzaam
binnen de CCN. In een ander stuk staan enkele
Eldorado's van leden beschreven.
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DE PERSONAL LUXURY CARS IN 1967 VAN BOVEN NAAR
BENEDEN OLDSMOBILE ToRONADO, PoNTIAC GRAND PRriX, FORD
THuNDERBIRD, CADILLAC ELDORADO, Buick RiviErA

De productie aantallen van de Eldorado waren
in 1967 -17.930 stuks, in 1968 - 24.528 stuks,
in 1969 - 23.333 stuks, in 1970 - 23.842 stuks.

Verschillen door de jaren heen

In 1968 werd de Eldorado op diverse punten
gewijzigd. De richtingaanwijzers werden niet
meer in de bumper geplaatst maar voor in de
hoek van de voorschermen. In 1968 werden side-
markers verplicht in de USA. De Eldorado kreeg
ronde side-markers met een chromen krans er
omheen in de zijkanten van de achterschermen
vlak voor de achterbumper. De motorkap werd
verlengd tot aan de voorruit om de ruitenwissers
te verbergen. De ronde spiegels maakten plaats
voor rechthoekige met een veel beter zicht.

De ventilatieroosters in de achterschermen
verdwenen.

In 1968 werd de 375 pk sterke 472 cubic inch
(7,7 liter) motor geintroduceerd die in alle
Cadillacs werd geplaatst.

In 1969 kreeg de Eldorado vaste koplampen
en een fijnere grille. De ruitenwissers draaiden
niet meer tegen elkaar in en hadden een groter
werkbereik. De wieldoppen waren turbine achtig
terwijl die in 1967 en 1968 zeven open sleuven
hadden. Schijfremmen op de voorwielen werden
standaard en die hadden één ..

zuiger. De stijl van de vinyl daken
werd veranderd. In 1967 en 1968 |
dekten deze het hele dak af van
voren en opzij. In 1969 waren de
dakranden niet met vinyl bedekt
en in de kleur van de wagen §
gespoten. Derandenvanhetvinyl
werden met sierlijsten afgedekt.
In 1969 werd het contactslot
verplaatst naar de stuurkolom.
Als  antidiefstal  voorziening
werd de stuurkolomblokkering
geintroduceerd. Door de sleutel
uit het contact te halen was het
niet mogelijk het stuur te draaien.
De grootste verandering voor
1970 was de motor die vergroot
werd tot 500 cubic inch. Deze
motor werd uitsluitend gebruikt
in de Eldorado met in de grille
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ToronADO EN ELDORADO

een 8,2 litre script.

De achterlichten werden gemodificeerd
en het achteruitrijdlicht werd geplaatst
onder de afdekklep van de benzinedop.

Verkoopprijzen en taxatiewaardes
Waardes van klassiekers zijn altijd erg
moeilijk in te schatten. Verkoopprijzen,
vraagprijzen en taxatiewaardes zijn
verschillende begrippen. Als een
klassieker door verschillende taxateurs
wordt getaxeerd kunnen de waardes
in sommige gevallen bijna 100% uit
elkaar liggen. Dus als de laagste een
bedrag van € 10.000 inschat kan de
hoogste € 20.000 zijn. Het belangrijkste b
nut van een taxatiewaarde is dat het !
een basis is voor een verzekering. Bij R
allrisk verzekeringen wordt in geval
van total loss, diefstal of brand in
de regel de taxatiewaarde uitgekeerd als
het taxatierapport is geaccepteerd door de
verzekeringsmaatschappij. Als de schade door
een tegenpartij wordt veroorzaakt is het niet
zeker of die akkoord gaat met de taxatiewaarde.
De vraagprijzen van de Eldorado's zijn te vinden
op sites in binnen- en buitenland.

Het aanbod is niet zo groot. Op www.mobile.de
werden 7 Eldorado's aangeboden uit de jaren
1967-1970 met vraagprijzen tussen € 7.900 en
€ 35.000.

In de USA zijn diverse bronnen met waardes
voor klassiekers zoals de Old Car Price Guide
van Krause (www.krausebooks.com/2017-
collector-car-price-guide) en de Hagerty
(www.hagerty.com)

Voor een 1967 Eldorado worden de volgende
waardes gegeven.

Volgens de Old Car Price Guide:
#1 Concours $23.100

#2 Excellent $16.800

#3 Good $11.500

#4 Fair $ 7.300

Volgens Hagerty:
S #1 Concours $49.000
e #2 Excellent $26.700
#3 Good $16.100
#4 Fair $9.600

Voor een 1970 Eldorado
worden de volgende waardes
gegeven.

Volgens de Old Car Price
Guide:

#1 Concours $29,000

#2 Excellent $20.300

#3 Good $13.050

#4 Fair $5.800

Volgens Hagerty:

#1 Concours $23.100
#2 Excellent $16.800
#3 Good $11.500

#4 Fair $ 7.300
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Opmerkelijk is dat volgens de Old Car Price Guide
de prijzen van de 1967 en 1970 Eldorado min of
meer gelijk zijn, terwijl volgens Hagerty de 1967 veel
meer waard is dan de 1970 Eldorado. In topstaat
is volgens Hagerty een 1967 Eldoado meer dan
dubbel zo veel waard als een 1970 Eldorado.

Het komt er dus op neer dat ook in de USA
taxatiewaardes fors kunnen verschillen.

De kosten voor het restaureren van de modellen
van 1967-1970 zullen vergelijkbaar zijn.

De productie aantallen van die jaren verschillen
weinig en feitelijk zijn de detailverschillen gering.
Motorisch is het makkelijker om een 500 blok uit
1970 te reviseren dan een 429 uit 1967.

Historisch gezien ligt het voor de hand dat een
1967 Eldorado de meest waardevolle is omdat dit
het eerste jaar van productie was. De wegklapbare
koplampen, ventilatieroostersin de achterschermen,
het dashboard en de scherpe achterlichten zijn
belangrijke details die erg gewaardeerd worden en
dat zou in de waarde tot uitdrukking moeten komen.
Op www.supersportmotors.com staan enkele
prachtige Eldorado's die in de afgelopen jaren
verkocht zijn door Michael Stanton. De vraagprijs
van een totaal gerestaureerde Cadillac Eldorado
uit 1967 met bucket seats en een console was
$45.000. Diverse foto's in dit stuk zijn afkomstig
van www.supersportmotors.com.

Op www.notoriousluxury.com staan ook prachtige
foto's.

De Eldorado van 1967-68 wordt misschien net zo'n
klassieker als de de Eldorado Brougham die 10 jaar
eerder werd gepresenteerd.

De video op YouTube met als titel "1967 Cadillac
Eldorado: It’s History and why you should buy
one NOW!" van MotoMan gaat over een prachtig
gerestaureerde groene Eldorado uit 1967. MotoMan
vertelt dat de prijzen van classic Cadillacs
tegenwoordig fors stijgen. Zo bracht een 1958
Brougham op een veiling $ 190.000 op en is de
verwachting dat de prijs van de 1967 Eldorado ook
die kant op gaat.....maar dat zal nog wel even duren.
De groene Eldorado die de eigenaar voor $ 250
kocht werd door hem eigenhandig gerestaureerd.
Als je niet zo handig zou zijn als de eigenaar, dan
zou zo'n restauratie meer dan $ 100.000 hebben
gekost.

Waar op letten bij aankoop?

Van de 429 motoren die in 1967 werden gebruikt
is bekend dat de oliedruk door verstopping van
de toevoerkanalen en het slijten van de oliepomp
te laag kan worden met als resultaat dat de lagers
kapot kunnen gaan. Revisie van de oliepomp is duur
en dat geldt ook voor de motor in vergelijking met
de latere 472 en 500 motoren. Verstopping van de
toevoerkanalen naar de kleppen van een 429 motor
betekent dat deze niet meer gesmeerd worden en
deze met de klepgeleiders sneller zullen slijten.
Voor de modellen uit 1967 en 1968 met schijfremmen
moet gelet worden of de schijven versleten zijn.
Deze zijn zeer moeilijk te krijgen. Alternatief is om
een ingrijpende ombouw te doen naar schijven van
latere modellen van 1969-1978.

De aandrijfassen kunnen versleten zijn ten gevolge
van gescheurde ashoezen, maar gereviseerde
aandrijfassen zijn relatief goedkoop.
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Voor degenen die een hekel hebben aan
voorwielaandrijving bestaat de mogelijkheid
om een Eldorado om te bouwen naar
achterwielaandrijving. Deze site geeft een idee
hoe dat uitvoerbaar is: www.lowrider.com/how-
to-tech/chassis-suspension/1211-Irmp-1968-
cadillac-eldorado/#1211-Irmp-02-0-1968-cadillac-
eldorado-rear-axle .

Onderdelen zijn in Nederland slecht verkrijgbaar,
maar in de USA zijn die wel goed verkrijgbaar, met
name gebruikt. Wat plaatwerk en bumpers betreft
is er praktisch niets nieuw verkrijgbaar. Dat geldt
feitelijk voor alle Cadillacs van voor 1980.

Slijtdelen zoals banden, lagers, schokbrekers,
remvoeringen, uitlaten zijn nieuw verkrijgbaar.
Waarschijnlijk is in de CCN niemand bezig met
de restauratie van een Eldorado uit 1967-1970.
Op internet staat een aardige reportage van de
restauratie van een Eldorado uit 1967 op www.
palmbeachcustoms.com/projects/restoration/
introduction-to-our-1967-cadillac-eldorado-show-
car-build.html

Gerald Loidl uit Oostenrik is een van de
organisatoren van de Big Meet in Kremsmunster.
Hij heeft een informatieve website met veel
prachtige foto's over zijn Cadillac waaronder een
Eldorado uit 1967: www.eldorado-seville.com/
mycars/67eldo/67eldos/

Er zijn diverse boeken en tijdschriften over de

Eldorado's van 1967-1970 die o.a. te koop zijn op

Ebay en op Amazon, zowel nieuw als gebruikt:

+  Cadillac Eldorado Performance Portfolio 1967-
1978 (Brooklands Books Road Test Series):
A Compilation of Road and Comparison
Tests, Driving Impressions and New Model
Introductions.

* Roy Schneider: Cadillac of the Sixties

+  Collectible Automobile Magazine December
1991.

Tot slot

Nog iets over de aflevering "Death Lends A Hand"
van Columbo uit 1971 waarin een 1969 Eldorado
een rol speelt.

Deze staat op
watch?v=3VoHIBFgIMA
Ik herinner me de aflevering nog goed die begin
jaren zeventig op de TV kwam. De moordenaar
(Robert Culp) stopt het lijk in de kofferbak van
zijn 1969 Eldorado en later zou Columbo een list
bedenke, waarbij hij stelt dat het slachtoffer zonder
contactlens is gevonden. De moordenaar gaat dan
achter in de kofferbak van de Eldorado naar de
lens zoeken die in de werkplaats staat en zo valt
hij door de mand. Columbo had ervoor gezorgd dat
de Eldorado niet startte door een aardappel in de
uitlaatpijp te stoppen zodat de Eldorado naar de
garage afgesleept moest worden. De moordenaar

https://www.youtube.com/

sloop in de avond de garage in om in de kofferbak |

te kijken en vond daar de lens, niet wetende dat
Columbo en de politie hem daar in het donker zaten
op te wachten.

In minuut 34:30 min komt de Eldo goed in beeld

en na 1:21:03 komt ook een Eldorado uit 1968 in
beeld. Er zijn 2 andere afleveringen van Columbo
waarin Eldorado’s voorkomen, een met Johnny
Cash als moordenaar.
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OPTIONELE SCHUFREMMEN OP DE
VOORWIELEN MET 4 ZUIGERS

CoLumso IN DeatH LEnDS A HAND Bl DE
1969 ELDORADO VAN DE MOORDENAAR
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1969 FLEETWOOD SEVENTY FIVE MET SEPARATIE RUI

De Cadillac dealers presenteerden de modellen van 1969 op 26
september 1968 in hun showrooms. De lijnen van de achterwiel
aangedreven Calais, De Ville en Fleetwood waren recht en zij toonden
gelijkenis met de Eldorado.

Uiterlijk waren er veel verschillen en leken ze langer dan hun
voorgangers uit 1968, maar de lengte, breedte, hoogte en wielbasis
waren praktisch gelijk gebleven.

De modellen van 1969 hadden een platte neus met naast elkaar
geplaatste koplampen net als in 1964. In de tussenliggende jaren
stonden de koplampen boven elkaar. De motorkap was 7 cm langer
en 5 cm breder geworden. Deze verborg de ruitenwissers en liep net
als in 1968 door tot de voorruit maar had geen ventilatie roosters.
De Cadillac script stond niet meer in de grille.

De ventilatie raampjes in de voordeuren waren verdwenen. Bij de

modellen er mooier uit en was er beter zicht. Vooral de hardtop
modellen zonder middenstijl toonden mooi als de ramen omlaag
stonden.

De richtingaanwijzers zaten niet meer in de grille maar in de punten
van de voorschermen. De indicatielampjes voor de richtingaanwijzers
zaten op het dashboard en niet meer op de hoeken van de
voorschermen zoals in de jaren voor 1969.

De randen van de rechtopstaande achterlichten waren in de kleur
van de auto gespoten.

Dit was opvallend want in de jaren ervoor en na 1970 hadden deze
rondom chroom. De grote Fleetwoods bleven tot 1993 uitgevoerd
met chromen bumper hoekstukken met daarin de achterlichten.
De coupes en sedans hadden een knik in de achterruit net als de
Eldorado.

IN 1969 DRAAIDEN DE WISSERS PARALLEL EN ZAT DE
BEDIENING AAN DE VOORKANT VAN HET DEURPANEEL
Eldorado waren deze al in 1967 verdwenen. Dit spaarde kosten
en was geen gemis door het verbeterde ventilatiesysteem en de
airconditioning waarmee meer dan 96% van de Cadillacs was
uitgerust. Door het ontbreken van de ventilatieraampjes zagen de
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IN 1969 WERDEN DE CADILLACS VOORZIEN VAN VEILIGHEIDSBALKEN IN DE DEUREN

INTERIEURS IN 1969

Enkele zwart-wit illustraties in dit verhaal zijn uit het boek "Cadillac of
the Sixties" van Roy Schneider. Leuke details zijn de ruitenwissers en
de veiligheidsgordels voor 1969. De ruitenwissers draaiden parallel
terwijl die in de jaren ervoor "tegen elkaar in" bewogen. Voordeel was



dat de voorruit beter schoon gemaakt werd. In de parkeerstand
stonden de wissers onder de rand van de motorkap en waren zo
goed als onzichtbaar net als in 1968. De wisserschakelaar was

1969 SepAN DE VILLE MET MIDDENSTIIL (B-PiLLAR)

praktisch gemonteerd voor op het deurpaneel.

Een handige optie was de automatische rugleuning ontgrendeling
van de voorstoelen op de coupe modellen. Deze ontgrendelde
zodra een voordeur geopend werd.

Alle Cadillacs van 1969 waren voorzien van schiffremmen voor en
trommels achter.

Bijzonder was dat voor het claxoneren in de rand van het stuur
geknepen moest worden. Dit was een leuk bedenksel dat in de
praktijk niet goed werkte. Een vreemde die in een Cadillac uit 1969
reed wist dat meestal niet. Ik heb een 1969 convertible gehad die
eens een steekproef kreeg bij de APK. De RDW inspecteur wilde
hem afkeuren omdat hij niet wist dat in de rand van het stuur
geknepen moest worden. In 1970 veranderde Cadillac de claxon
bediening naar de gebruikelijke plaats midden op het stuur.

INTERIEUR 1969 FLEETWOOD UITGEVOERD MET SCHOUDERGORDELS
DIE TEGEN HET DAK ZATEN

Als eerste in de auto-industrie introduceerde Cadillac in 1969
een gesloten koelsysteem. Bij overdruk in de radiator werd de
koelvloeistof in een doorschijnende overlooptank afgevoerd. Na

IN 1969 WAREN SHALIMAR GOLD EN
PALMETTO GREEN DE POPULAIRSTE KLEUREN

afkoeling in de radiator ontstond onderdruk waardoor de vloeistof
weer via een inlaat onder de radiatordop werd teruggezogen in de
radiator zodat er geen verlies optrad van koelvloegistof.
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1969 SEDAN DE VILLE

Bijzondere brochure 1969

De brochure van 1969 die begint met "Masterpiece from the master
craftsmen" somt diverse kenmerken van de nieuwe modellen
op en stelt dat de interieurs de meest luxueuze zijn in de historie
van Cadillac. De brochure is geillustreerd met diverse schetsen en
portretten van de Franse schilder Jean-Antoine Watteau (1684-
1721) en van Rubens. Opmerkelijk dat Cadillac vijftig jaar gelden
de nadruk legde op het werk van Watteau. Wikipedia meldt het
volgende over het begin van een nieuwe stijl in Frankrijk, de Rococo,
die diepgaand verschilde van de zware barokke stijl die onder
Lodewijk XIV tot ontwikkeling was gekomen: lichtzinnig in plaats
van pompeus, asymmetrisch in plaats van symmetrisch, vrouwelijk
in plaats van mannelik, gericht op Parijs in plaats van Versailles.
Watteau houdt van het aller-vroegste begin schetsboeken bij met

FiREWMIET COLBAR

DE MODELLEN MET PORTRETTEN VAN JEAN-ANTOINE
WATTEAU UIT DE BROCHURE VAN 1969

snelle aanduidingen van figuren naar het leven. Hij weet fragiliteit en

sterkte te verbinden en de zoektocht naar evenwicht hierin over te
brengen in zijn schilderkunst. Watteau werd al door zijn tijdgenoten
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beschouwd als één van de grootste tekenaars. Jarenlang zijn in de
brochures Cadillacs afgebeeld met juwelen, mode, kunst en cultuur.
Hiermee werden feitelijk de kopers geprezen voor hun goede smaak
en ook kopers met smaak aangetrokken.

1970 CoupE pE VILLE

Prijzen en aantallen

De goedkoopste Cadillac was de Calais Coupe met een prijs van $
5.637. De duurste was de Fleetwood Seventy-Five Limousine die $
11.178 kostte. In 1969 lag het gemiddelde jaarinkomen in de VS op
$8.550 en kostte een huis gemiddeld $15.550.

In 1969 was de Hardtop Sedan de Ville de populairste Cadillac
met een verkoop van 72.958 stuks. Nooit eerder werden er zoveel
exemplaren van een model verkocht.

Cadillac bouwde zijn vier miljoenste auto tegen het eind van het
modeljaar 1969.

Deze Astral Blue Metallic Coupe de Ville met donkerblauw vinyl dak
en interieur werd gebouwd op 19 juni 1969 voor Lee Mannes uit St.
Claire Shores, Michigan.

Voor de ceremonie stond hij samen met zijn twee tienerzonen aan
het einde van de assemblagelijn te wachten en er was ook een 1903
Cadillac Model "A" één cilinder aanwezig. Het had 47 jaar geduurd

bouwen.

Het duurde twee uur en drie minuten vanaf de binnenkomst in de
assemblagehal van het chassis tot het moment dat de Cadillac
compleet was. Er werden 52 Cadillacs per uur geproduceerd in de

il et

1970 Dt ViLLe CoNVERTIBLE

Clark assemblagefabriek die in twee ploegen draaide. Er werden
toen meer dan 800 Cadillacs per dag gemaakt.

Met een verkoopaantal van 238.745 Cadillacs werd in 1970 een
nieuw record gevestigd.

Van de Sedan de Ville met vaste middenstijl werden in 1970 maar
7.230 stuks verkocht terwijl er van de Sedan de Ville zonder middenstijl
(hardtop) 83.274 stuks verkocht werden. Na 1970 werden alle Sedan
de Ville modellen uitsluitend als hardtop uitgevoerd.

1970 was 00k het laatste jaar van de De Ville convertible. Vanaf 1971
werd de Eldorado de basis voor de convertible.

Meer veiligheid in 1969

De veiligheid van de Cadillac van 1969 was sterk verbeterd ten
opzichte van het jaar ervoor.

Op 1 januari 1969 werden hoofdsteunen in de USA wettelijk verplicht
gesteld.

DE OPROLAUTOMAAT VAN DE HEUPGORDEL WAS VOORZIEN VAN EEN
ONTGRENDEL PEN OM DE BLOKKERING OP TE HEFFEN OM NAAR
VOREN TE KUNNEN BEWEGEN ZONDER DE GORDEL LOS TE MAKEN

om de miljoenste Cadillac te bouwen. Daarna negen jaar om de twee

miljoenste te bouwen en zes jaar later volgde de drie miljoenste. Het

zou daarna maar Vijf jaar duren om de vier miljioenste Cadillac te
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Deze 1970 Freetwoop MeT 17.000 MILEN WERD DOOR VANGUARD MOTOR SALES VERKOCHT

De deuren waren versterkt met zware balken om meer veiligheid te
bieden bij botsingen van opzij. Het chassis was 19 cm langer en
stijver gemaakt en bood meer veiligheid bij botsingen.



De veiligheidsstuurkolom was verbeterd. Als antidiefstal voorziening
waren de stuurkolommen voorzien van een stuur blokkeerslot.
Zonder sleutel kon het stuur niet verdraaid worden. De contactsleutel

draden was opgebouwd. Deze begonnen in het midden onderin en
liepen verticaal omhoog en daarna horizontaal in de richting van de
bovenhoeken van de voorruit.

. DE 1970 Sepan pE ViLLE HARDTOP DOOR LA SALLE CLASSIC CARS VERKOCHT

kon alleen verwijderd worden als de selectiechendel in de Park stand
was gezet. Een zoemer diende als waarschuwing dat de sleutel nog
in het contactslot zat bij het uitstappen. De achteruitkijkspiegel was
vergroot tot 30 cm.

Alle Cadillacs waren uitgevoerd met 6 heupgordels. Voor de
bestuurder en de passagier rechtsvoor zaten er ook schoudergordels
in. Als primeur had Cadillac oprolautomaten voor de gordels van de
bestuurder en de bijrijder. De oprolautomaten van de heupgordels
voorin waren voorzien van een ontgrendelingsknop zodat men
makkelijk naar voren kon bewegen zonder de gordel los te maken.

Wijzigingen in 1970

De belangrijkste wijzigingen voor 1970 betroffen de grille met 13
verticale strips, wieldoppen, achterlichten en achterbumper. De
koplamphouders waren in de kleur van de auto.

DEURPANEEL MET VOORAAN DE BEDIENING VAN DE RUITENWISSERS
Het Cadillac embleem zat op de hoeken van de voorschermen.
De achteruitrijlichten zaten in de achterbumper en in de onderkant

van de bumperhoeken zaten reflectoren.
Nieuw was een verscholen antenne in de voorruit die uit twee

De moDELLEN vAN 1970

Er was geen conventionele antenne nodig in het voorscherm. Omdat
de ontvangst van de voorruitantenne minder goed was, werd later in
1973 gebruik gemaakt van elektrische antennes.

De brochure van 1970 toonde de modellen met boomrike
achtergronden.

Bijzonder was de constructie van het differenticel van de
achteras in 1970. Vanwege het hoge koppel van de motor, de
overbrengingsverhoudingen in de automaat en het differentieel en
de koppelomvormer kwam er een zeer hoog aandrijffkoppel op het
pinion tandwiel in het differentieel. Bij de conventionele wijze van
lagering waarbij de beide lagers aan één kant van het pinion tandwiel
zit in praktisch alle auto's, verbuigt de as van het pinion tandwiel.
Cadillac veranderde het ontwerp door de as van het tandwiel aan
beide kanten te voorzien van een lager zodat de doorbuiging veel
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PopuLaIRe oPTIES IN 1970

minder is. Het tandwiel zat dus tussen de lagers. Het was het sterkste
differentieel in de auto-industrie en bijzonder stil. Het differentieel
heeft een andere vorm en heeft een bult aan de voorkant. Door het
ontwerp was er minder onderhoud nodig en was er minder ruimte
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nodig. Dit ontwerp zou tot 1977 worden toegepast op de achterwiel
aangedreven de Ville en Fleetwood modellen.
Als optie was een sperdifferentieel leverbaar.

Test

In 1969 werd een Coupe de Ville getest in het Amerikaanse tijdschrift
Road Test waarin met grote letters stond "Snob appeal on wheels".
Met name het comfort en de vele opties werden geprezen in de test.
De wegligging was minder en de Cadillac was onderstuurd. Ondanks
het vermogen van 375 pk die de 472 motor (7,7 liter) leverde, was
hij niet bijzonder snel. Bij het accelereren was veel vermogen nodig
vanwege het gewicht van bijna 2200 kg en de vele accessoires. De
kwart mijl haalde hij in 18,2 seconden met een snelheid van 136 km/
uur. Dankzij de schiffremmen voor remde hij goed en recht.

De 375 SAE pk van de motor werd gemeten aan de krukas op een
testbank, zonder automaat, zonder luchtfilter, zonder waterpomp,
zonder airco, zonder ventilatorvin, zonder dynamo en met een
aangepaste uitlaat.

De Cadillacs van 1969 en 1970 gingen in ongeveer 9 seconden van
0-100 km per uur en de topsnelheid lag bij 190 km per uur.

Vanguard Motor Sales verkocht onlangs een Fleetwood met 17.000
mijlen op de teller. De reden van de lage stand was dat de man de
Fleetwood in 1970 nieuw kocht voor zijn vader en hem wilde bewaren
uit respect voor zijn vader die kort na de aankoop overleed. Na vele
jaren besloot hij hem toch te verkopen. Er wordt geen verkoopprijs
genoemd maar die zal wel ver boven de $ 30.000 hebben gelegen.
Op YouTube is de video over deze auto te vinden als de zoekterm

PRODUCTION NUMBERS

INTRODUCTION DATE: September 26, 1968
TOTAL PRODUCTION: 223,267

TOP: MODEL/BEODY CODE/MODEL NAME/BASE PRICE
BOTTOM LINE: WEIGHT/PRODUCTION

69-682 68247G Calais Coupe $5,484
VWeight: 4555 Built: 5,600
69-682 63249N Calais Sedan $5 660
Weight: 4630 Built: 6,825
£69-683 68347 Coupe deVille $5,721
VWeight: 4595 Built: 65,755
£69-683 683498 Hardtop Sedan deVille $5,954
VWeight: 4660 Built: 72,958
69-683 68367F DeVille Convertible $5,905
VWeight: 4590 Built: 16,445
69-683 68369L Sedan deVille $5,954
Weight: 4640 Built: 7,890
69-680 68069M Fleetwood Sixty Special Sedan $6,779
Weight: 4765 Built: 2, 545
59-681 68169P Fleetwood Brougham $7,110
Weight: 4770 Built: 17,300
69-697 69723R Fleetwood Seventy-Five Sedan $10,841
Weight: 5430 Built: 880
£9-697 697335 Fleetwood Seventy-Five Limousine $10,961
VWeight: 5555 Built: 1,156
69-698 698907 Commercial Chassis § N/A
VWeight: N/A Built: 2,550

1969 Cadillac DeVille Color Take Rate
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"1970 Cadillac Fleetwood For Sale" wordt ingetypt en op de site
van Vanguard Motor Sales staan prachtige foto's van de Fleetwood
waarvan enkele in dit verhaal staan.

Op de "1969 - 1970 Cadillac Appreciation Page" op Facebook
staan veel mooie foto's van deze modellen.

PRODUCTION NUMBERS

INTRODUCTION DATE: September 18, 1969
TOTAL PRODUCTION: 238,745

TOP: MODEL/BODY CODE/MODEL NAME/BASE PRICE
BOTTOM LINE: WEIGHT/PRODUCTION

70-682 68247G Calais Coupe $5,637
Weight: 4620 Built: 4,724
70-882 68249N Calais Sedan $5,813
Weight: 4680 Built: 5,187
70-683 68347J Coupe deVille $5,884
Weight: 4650 Built: 76,043
70-683 68349B Hardtop Sedan deVille 36,118
Weight: 4725 Built: 83,274
70-683 68367F DeVille Convertible $6,068
Weight: 4660 Built: 15,172
70-683 68369L Sedan deVille $6,118
Weight: 4690 Built: 7,230
70-680 68069M Fleetwood Sixty Special Sedan $6,953
Weight: 4830 Built: 1,738
70-681 68169P Fleetwood Brougham $7,284
Weight: 4835 Built: 16,913
70-697 69723R Fleetwood Seventy-Five Sedan $11,039
Weight: 5530 Built: 876
70-697 687335 Fleetwood Seventy-Five Limousine $11,178
Weight: 5630 Built: 1,240
70-698 698907 Commercial Chassis § N/A
Weight: N/A Built: 2,506

PRIZEN, GEWICHTEN IN POUNDS EN PRODUKTIE IN 1969 EN 1970
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The Standard by Koen Ongkiehong

CADILLACS

In 1971 introduceerde General Motors de nieuwe full size modellen zoals de Cadillac de Ville en
Fleetwood die net als de Buick Electra en Oldsmobile Ninety Eight een GM C-body kregen.

De Eldorado was ook totaal nieuw en kreeg net als de Oldsmobile Toronado een E-body. De Eldorado
convertible uit de jaren 1971-1976 is in Standard 3 van 2017 beschreven.

De Eldorado was met een lengte van 561 cm flink langer dan zijn voorganger uit 1970. Dit kwam
voornamelijk doordat de wielbasis met 16 cm was toegenomen tot 126,3 inch (320 cm). Het chassis
was een stuk sterker dan in 1970. De kenmerken van de oorspronkelijke Eldorado, de lange neus en de
korte achterkant, bleven behouden. De Eldorado onderging tot 1979 weinig veranderingen.

De modellen van 1971 die ook genoemd worden in het
CLC-stuk van Gerard Gaanderse en samen met de 1972
modellen in het Postcard boek van Leon Zijmans staan,
waren veel gestroomlijnder dan de hoekige modellen van
1970. Ze waren langer en lager maar even breed als hun
voorgangers.

De De Ville had een lengte van 576 cm en de Fleetwood
Sixty Special was 583,5 cm lang.

De Fleetwood Seventy Five limousines waren 628 cm lang.

De modellen van 1971 hadden geen rubber stootstrips op
de voorbumper, de modellen
van 1972 hadden die wel.
De openingen in de grille
waren vierkant in 1971 en
langwerpig in 1972. In 1971
zaten de richtingaanwijzers in
de bumper en in 1972 tussen
de koplampen.

Aan de achterkant waren de
verschillen tussen beide jaren
minimaal. In 1971 was elk
achterlicht voorzien van een
verticale sierlijst. In 1972 was in
het midden van het achterlicht
een Cadillac logo aangebracht.
In 1971 stond Cadillac nog aan
de top van het luxe segment en
was “Standard of the World”.
Op de site https://www.
gmheritagecenter.com/gm-
heritage-archive/vehicle-
information-kits.html is het
Cadillac Data Book van 1971
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en de Optional Specifications van 1972 te vinden.

Hiermee konden de verkopers de klanten precies vertellen
hoe een Cadillac uitgerust kon worden en konden zo de
bestelspecificaties worden vastgelegd. Vooral voor het
samenstellen van het interieur waren er materialen zoals
leer/vinyl/stof voor de stoelen in veel kleuren. Ook voor het
tapijt, de hemel en het vinyl dak waren er veel kleuren.

De motoren uit 1970 kregen in 1971 een lagere
compressieverhouding van 8,5 op 1 waardoor het
vermogen ongeveer 30 pk minder en het koppel 5% lager
werd dan de motor van 1970
met de hoge compressie van
10,5 op 1. Door de lagere
compressieverhouding en
geharde klepzetels konden
deze motoren riiden op
loodvrije benzine.

Een differentieel overbrenging
van 2,93 op 1 was standaard
en 3,15 op 1 was optioneel op
de De Ville en Fleetwood en de
Eldorado had 3,07.

Praktisch betekent dit dat
de 3,15 ongeveer 7% meer
toeren moet maken dan de
2,93 overbrenging, maar ook
7% meer kracht op de wielen
geeft en sneller accelereert en
een hoger verbruik had.

Alle achterwiel aangedreven
Cadillacs hadden de 472
motor (7,7 liter)van 220 pk en


https://www.gmheritagecenter.com/gm-heritage-archive/vehicle-information-kits.html
https://www.gmheritagecenter.com/gm-heritage-archive/vehicle-information-kits.html
https://www.gmheritagecenter.com/gm-heritage-archive/vehicle-information-kits.html
https://www.gmheritagecenter.com/gm-heritage-archive/vehicle-information-kits.html

de Eldorado had de 500 motor (8,2 liter)
van 235 pk.

In een test uit 1971 stonden de volgende
waardes: acceleratie van  0-60 mph
in 10.1 seconden, 0-100 mph in 31.3
seconden, topsnelheid 190 km/uur, Va
mile in 17.4 seconden met een snelheid
van 130 km/uur.

Ten opzichte van 1970 waren de voor-en
achterwielophangingen verbeterd voor
meer comfort.

De wielbasis van 330 cm was iets meer
dan in 1970. De Fleetwood had een
wielbasis van 337,5 cm.

De tankinhoud was 102 liter.

Versterkingsplaten in  deuren en
achterschermen boden extra
bescherming tegen aanrijdingen van opzij.
Deze voorzieningen werden wettelijk
verplicht gesteld.

In 1971 werd het Track Master ABS
systeem als optie aangeboden op de
Eldorado.

Dit  bestond uit een computer
gestuurd systeem met sensors op de
achterwielen. Zodra gesignaleerd werd
dat die blokkeerden, werd er automatisch
pompend geremd.

Achterruit ontwaseming was verkrijgbaar
met een ventilator. De Eldo convertible
had elektrische achterruitverwarming als
optie.

Alle Cadillacs waren voorzien van zes
veiligheidsgordels, drie voorin en drie
achterin.  Schouder gordels waren
standaard en konden vastgeklikt worden
aan de heupgordel, met uitzondering
van de convertible. De schoudergordels
hadden geen oprolautomaat.

De Calais was de goedkoopste Cadillac
die vrij kaal was uitgevoerd. De Calais
Coupe met een prijs van $ 5.899 kostte $
599 minder dan de Coupe de Ville.

Ten opzichte van de De Ville ontbraken op
de Calais voorzieningen zoals sierlijsten
op de dorpels en de onderkanten van de
deuren, middensteun op de achterbank
en een elektrisch verstelbare voorbank.
De Calais had geen onderste sierlijsten
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op de dorpels en deurlijsten waardoor
deze minder roestproblemen kregen. Op
de site van Volocars stond een verkochte
Calais Coupe met wit dak met 11.008
mijlen van de eerste eigenaar.

e o De duurste Cadillacs waren de Seventy
- = “_r{_l@l Al L 4 Five Limousines die in twee uitvoeringen
‘1912 E‘ldorade% op Hﬁ;ﬁemblage ll_]n werden geleverd.
Van de negen-persoons sedan met een
basisprijs van $11,869 werden er 752
gebouwd.
Van de  formal limousine met een
separatieruit en een basisprijs van
$12,008 werden er 848 gebouwd. Deze
had een voorbank die met leer bekleed
was. De foto’s tonen een limo met een
zwart leren voorbank en beige stoffen
bekleding achterin.

Een nieuwe optie betrof lampmonitoren
op de hoeken van de voorschermen.
Hiermee was het  zichtbaar of de
verlichting werkte. Aan de voorkant werd
het licht via fiberglaskabels geleid naar de
lampmonitor waarin drie lensjes zaten.
Geel/oranje voor de richtingaanwijzer,
groen voor dimlicht en rood voor
grootlicht.

De lampmonitor voor de achterlichten had
twee rode lensjes. Bij het rijden met de
achterlichten aan lichten die op. Tijdens
remmen werden die feller en bij richting
aangeven knipperden ze. In geval van een
kapotte lamp was dat zichtbaar in de lens
maar als een fiberkabel doorgesneden
was of er verf of er veel vuil op de
monitor zat, kwam er geen licht door. De
lampmonitor voor de achterlichten stond
in het midden van de hoedenplank.

Bij de Eldorado convertible was de

lampmonitor op een kwetsbare plaats
e a2 st s ot de Vi, pmonitor op etsbare piad
aangebracht boven de rugleuning. Die

brak vaak af maar deze zijn 3D geprint
_— — tegenwoordig op eBay verkrijgbaar voor
o Pung it e s wd bt Pt | © Lt monter 0 W o s 1071-1976, voor ongeveer $ 50.

LAMF MONITOR SYSTEM

A Standaard voorzieningen op alle modellen
waren elektrisch bedienbare ramen, stuur-
en rembekrachtiging, ruitenwisser met drie
snelheden, automaat, schijffremmen voor
en trommels achter, dagteller, banden met
wit zijvlak, gescheiden remsysteem.
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Op de meeste modellen waren opties verkrijgbaar zoals cruise control, tilt/telescopic
stuur, automatische lichtbediening (twilight sentinel), automatisch grootlichtdimmer
(guide matic) airconditioning, AM-FM stereo radio met of zonder eight track, vinyl dak,
centrale deurvergrendeling, automatische niveauregeling achter, sperdifferentieel,
elektrisch schuifdak, rechter spiegel,

In de voorruit, ook in Cadillacs zonder radio, zaten verborgen antennedraden.

In een test van Motor Trend uit 1971 worden een Sedan de Ville en een rijk uitgeruste
Chevrolet Caprice met 454 V-8 big block vergeleken. De Chevy met een prijs van
rond $ 5.500 was bijna $ 3.500 goedkoper dan de Cadillac. Objectief gezien was er
weinig verschil tussen beide auto’s.

Wat acceleratie en remmen betrof was de Chevy zelfs beter. De Sedan de Ville had
een wielbasis van 130 inch en de Chevy van 121,5 inch. Het hogere rijcomfort van
de Cadillac is voor een groot deel te danken aan dit verschil van 20 cm in wielbasis.
Het testverbruik van de Sedan de Ville (2.300 kg) was ongeveer 1 op 5 en dat van
de Caprice (2.100 kg) lag hoger op 1 op 4,5.

Nog meer comfort had de Fleetwood Sixty Special met een wielbasis die 7,5 cm
langer was dan de de Ville en de Fleetwood Seventy Five Limousines met hun
wielbasis van 151,5 inch reden nog comfortabeler.

In een instructiefilm uit 1972 voor verkopers van de Chevrolet Caprice komen
diverse keren Cadillacs in beeld. De Caprice was de luxere versie van de destijds
meest verkochte full size car, de Impala.

De verkopers zullen de Caprice wel hebben aangeprezen als alternatief voor een
Cadillac voor een veel lagere prijs.

"

Studie model in klei 1971 Cadillac-Sedan De shopmanual van de 1972 Cadillac staat op internet:
https://archive.org/details/CadillacShopManuals/1972CadillacShopManual

Op deze site staan ook divers Fisher Body en Owner Manuals. Verder diverse
andere Cadillac boeken zoals The Standard catalog of Cadillac, 1903-2000 en 80
Years of Cadillac LaSalle.

Voor het eerst in de geschiedenis werden Cadillacs ook gebouwd buiten Detroit.
Sommige Coupe en Sedan de Villes werden in Linden, New Jersey gebouwd.

In modeljaar 1971 werden er 188.537 Cadillacs gebouwd. Als er geen staking van
drie maanden was geweest direct na de start van het nieuwe modeljaar zou dit fors
meer zijn geweest. De kalenderjaar productie in 1971 was 267.868 stuks.

In modeljaar 1972 was de productie 267.787 stuks, dit was een record. Van
de Calais werden er minder dan 7.000 gebouwd. Van de De Ville ruim 135.000
waarvan de verdeling Sedan en Coupe ongeveer 50-50 was. In 1972 vierde Cadillac
zijn zeventigste verjaardag.

In dat jaar schonk President Nixon een zwarte Eldorado aan President Brezhnev
tijdens zijn bezoek aan Rusland.

De Fleetwood en De Ville ondergingen na 1972 kleine wijzigingen tot de kleinere
1977 Fleetwoods en De Villes op de markt kwamen.

De modellen van 1973 werden voorzien van een zware voorbumper die geschikt
was om botsingen tot 5 mijl per uur te weerstaan en een 3 mijl per uur achterbumper.
In 1974 werd het dashboard vernieuwd en werd de achterbumper geschikt voor
botsingen tot 5 mijl per uur en werd de achterkant voorzien van flexibele bumperfillers
van polyurethaan.

De coupes kregen in 1974 vaste ziruiten achter die opera windows werden
genoemd.
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Fldorado convertibles uit 1971-1976

Voor het eerst in tien jaar tijd vernieuwde
Cadillac al zijn modellen in 1971.

De Eldorado werd net als het jaar ervoor
uitgevoerd met voorwielaandrijving en met
de 500 cubic inch motor van 8,2 liter. Door
verlaging van de compressieverhouding
van 10,5 op 1 naar 8,5 op 1 daalde het
motorvermogen gemeten aan de krukas
van 400 pk naar 365
pk. Zijn lengte van
563 cm was slechts
1 cm meer dan van
Zijn voorganger.

De Cadillac de
Ville was niet meer
als convertible
verkrijgbaar.

De Eldorado was
verkrijgbaar als
hardtop en als
convertible die een
basisprijs had van
$7.751,- en dat
was slechts $12,-
minder dan die
van de Fleetwood.
Een convertible
kostte
$400,- meer dan
hardtop. Alle
Eldorado's

ongeveer

een
waren
uitgevoerd met
automatische
niveauregeling op de
achteras en enkele
jaren was ABS op de
achterwielen een optie.
in 1971
convertibles verkocht.

Er werden in totaal 6.800
Dit aantal zou veel hoger zijn geweest als
er geen staking bij GM zou zijn geweest
die drie maanden zou gaan duren. In de
volgende jaren waren de verkoopaantallen
hoger.

In 1972 7.975 stuks, in 1973 9,315 stuks,
in 1974 7.600 stuks, in 1975 8.950 stuks
en in 1976 14.000 stuks. In totaal werden

er 54.640 Eldorado convertibles gebouwd
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dus gemiddeld ongeveer 9.000 per jaar.
Het is jammer dat er een tekort aan
dakframes was anders zouden er zeker
20.000 stuks zijn verkocht in het laatste
productiejaar.

Ondanks het grote aantal dat in 1976
werd geproduceerd is de waarde van
de 1976 Eldorado convertible volgens

de Old Cars Price Guide een stuk hoger
dan van zijn voorgangers. Omdat er toen
veel gekocht werden als verzamelaars-of
beleggingsobject zijn er nog steeds veel
te koop met weinig kilometers en zelfs
met minder dan 100 mijlen op de teller.
De laatste 200 stuks werden in triple white
afgeleverd als Bicentennial model. In
1976 bestonden de Verenigde Staten 200
jaar vandaar de naam Bicentennial.

Deze hadden blauwe en rode pin striping
overeenkomstig de kleuren van de

Amerikaanse vlag. Ook hiervan zijn nog
steeds exemplaren te koop met minder
dan 100 mijlen op de teller.

Omdat
in de

de vraag naar convertibles

jaren zeventig sterk was

afgenomen en verwacht werd dat de
veel

veiligheidsvoorschriften strenger

BiLL MircHeLL Bl EEN 1975 ELDORADO EN EEN CHEVROLET CHEVETTE. DE OVEREENKOMST TUSSEN BEIDE WAGENS IS DAT ZI) BANDEN MET WITTE ZIIVLAKKEN HEBBEN.

zouden worden, besloot GM te stoppen
met de productie van convertibles en
kreeg Cadillac de eer om een jaar langer
door te gaan dan de zusterbedrijven. In
het topjaar 1965 verkocht Cadillac ruim
21.000 convertibles.

Na het verdwijnen van de convertible in
1976 bleef de grote Eldorado nog twee
jaar in productie als hardtop model tot in
1979 de veel kleinere vervanger kwam. In
1984 verscheen van de Eldorado Biarritz
een convertible model.



1971 CADILLAC KLEIMODEL MET EEN HOGE BUMPER

Opvallend dus dat de Eldorado die in
1971 op de markt kwam acht jaar lang
in productie bleef met relatief kleine
wijzigingen. De Eldorado's uit 1974-1976
met een lengte van 569 cm waren door
de energie absorberende bumpers 6 cm
langer dan die uit 1971 en 1972 en ook
een stuk zwaarder.

1971 CADILLAC KLEIMODEL MET FASTBACK ACHTERKANT

Op internet vond ik geen foto's van
prototypes van de Eldorado convertibles
uit de jaren 1971-1976. Wel enkele van de
andere Cadillac modellen uit die tijd die
een andere keer uitgebreider beschreven
zullen worden.

Voor meer ruimte op schouderhoogte
op de achterbank, feitelijk net zoveel
als de hardtop modellen hebben, heeft
de convertible

General Motors voor

het zogenaamde scissor (schaar)

topmechanisme ontwikkeld.

-

- >

1971 CADILLAC KLEIMODEL MET VERBORGEN KOPLAMPEN

De kap vouwde naar binnen toe met

een aandrijving bestaande uit een
elektromotor, kabels en tandwielkasten.
In ongeveer 20 seconden kan het dak

volledig wegvouwen.

1971 CADILLAC KLEIMODEL

De scissor top schijnt ook gezeten te
hebben in een vierdeurs studie model
van een 1960 Cadillac convertible en
in een prototype van de Buick Riviera
convertible.

Er is een leuke video te zien op YouTube
hoe deze daken er in de fabriek in werden

gezet.
(1976 Cadillac Eldorado assembly
line vid: www.youtube.com/

watch?v=V890kKQ6IQA)

De Eldorado Hardtop en Convertible
werden op dezelfde lijn gebouwd als de
De Ville en Fleetwood modellen.

Het is bijna onvoorstelbaar dat in 1976
zo'n 1.400 Cadillacs per dag werden
gebouwd.

Parade boots, ook wel hard boots
genoemd, waren een populaire optie. Op
de window sticker in dit stuk staan deze
vermeld met een prijs van $63,-. Na 1960
heeft Cadillac die niet meer geleverd voor
zijn convertibles.

Ze dekten niet alleen het gat af waar het
dak in weg vouwde maar vormden ook
een mooie zitplaats voor het rijden in
parades en optochten. Vandaar de naam
parade boots. Op een van de foto's zit
Buzz Aldrin, de tweede man die op de
maan zou lopen, op de parade boots
van een Eldorado uit 1976. Het schijnt
dat hij een tijdje bij een Cadillac dealer in
Beverly Hills heeft gewerkt maar daar in
zes maanden tijd nooit een Cadillac heeft
verkocht.

Tegenwoordig zijn er ook nieuwe parade
boots te koop maar de kwaliteit ervan
is matig en ze zijn niet zo sterk als de
originele. Een mooie orginele set gebruikte
parade boots is nu ongeveer € 750 waard.

De Cadillac Eldorado convertible werd
gekozen als de official pace car voor de
Indianapolis 500 race in 1973. Cadillac
bouwde 566 van deze special pace car
convertibles. 33 werden gebruikt op
de racebaan tijdens de raceweek en
de rest werd door de Cadillac dealers
verkocht, één per dealer. Op de maandag
350.000

bezochten bezoekers de

1973 ELDORADO PACECAR MET ROOD INTERIEUR

Indianapolis 500 race. In 1973 was de 500
cubic inch motor sterk geknepen door
allerlei voorzieningen om de uitlaatgassen
schoon genoeg te krijgen en bedroeg het
netto vermogen slechts 235 pk.

De pace car die in de race voorop
reed zou

uitgevoerd zijn met een

sterk gemodificeerde motor zonder
airconditioning, zonder emission controls
en hogere compressieverhouding met
een geschat vermogen van meer dan 500

pk bruto.

1978 BIARRITZ DIE OMGEBOUWD WERD TOT CONVERTIBLE
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ALLE BICENTENNIALS WAREN VOORZIEN VAN PARADE BOOTS

DE RUGLEUNING VAN DE BESTUURDERSTOEL VAN DEZE BICENTENNIAL ELDORADO IS MET DE HAND VERSTELBAAR

o U

De voorbumper en het chassis van het
1973 model was verzwaard vanwege
de bumpereis dat deze geschikt moest
zijn om zonder schade een aanrijding te
weerstaan tot 5 mijl per uur, dus 8 km per
uur. De achterbumper moest toen geschikt
zZijn voor botsingen tot 3 mijl per uur. Vanaf
1974 moest de achterbumper geschikt
zijn voor 5 mijl per uur. De modellen van
1971-1974 hadden fender skirts en de
modellen erna hadden open wielkuipen
achter. De technische verschillen tussen
de verschillende jaren zijn gering.

Op de window sticker van een Bicentennial
staan leuke opties.

Links op de sticker staat de
basisuitvoering van de Eldorado zoals
schijffremmen. Vanaf 1976 hadden alle
Eldorado schijfremmen rondom.

De opties met een totaalprijs van $1.746,-
die rechts op de window sticker staan
zijn praktisch allemaal zeer functioneel.
Dat was zo'n 15% van de basisprijs van
$11.049,- van de Eldorado convertible.
De AM-FM stereo radio met tape player
van $93,- had een 8-track die nooit een
succes is geworden. Een paar jaar later
werden cassette spelers populair in
Amerikaanse auto's.

De gedeelde "dual comfort seat 50/50"
van $185,- was vooral handig als de
bestuurder en passagier veel in lengte
verschilden.

Bijzonder is de "manual recliner" optie
van $65,- op de bestuurdersstoel voor het
handmatig verstellen van de rugleuning.
Met de "recliner passenger power seat"
optie van $221,- was de rugleuning van
de passagiersstoel elektrisch verstelbaar
en was de stoel in zijn geheel in zes
richtingen elektrisch verstelbaar.

De "stow away spare tire", ook space
saver genoemd, was een opblaasbaar
reservewiel dat zonder meerprijs werd
geleverd en veel ruimte bespaarde. Dit
is ook handig voor Eldorado's met een
gastank.



DE KOETS VAN VAN DE LAATSTE ELDORADO CONVERTIBLE

De "twilight sentinel" optie van $47,-
bestond uit een fotocel en controller die
de verlichting automatisch aanzette bij
schemering met een instelbare timer voor
het automatisch uitzetten van de lichten
na het uitstappen.

e

De "guide matic" optie van $54,- zorgde
ervoor dat het groot licht automatisch
gedimd werd bij het naderen van een
tegenligger. De afstand kon ingesteld
worden.

Het "controlled cycle wiper system" van
$28,- had een schakelaar waarmee de
intervaltijd van de ruitenwisser ingesteld
kon worden.

r

HET Scissor ToP VOUWDAK IN EEN Buick RIVIERA uiT 1963 zou 00K IN EEN
PROTOTYPE VAN EEN 1960 CADILLAC 4-DEURS CONVERTIBLE HEBBEN GEZETEN

HET MOTORCOMPARTIMENT VAN EEN 1976 ELDORADO

Het "theft deterrent" alarmsystem kostte
$114,-. Achterruitverwarming was een
optie van $77,-.

De ‘“illuminated vanity mirror", was een
verlichte makeup spiegel voor $60,-.

Het ‘illuminated entry system" was

PLAATIE OP HET DASHBOARD VAN DE LAATSTE
200 ELDORADO CONVERTIBLES

een optie van $52,-. Als de knop van
de deurgreep werd ingedrukt ging de
binnenverlichting branden en werd het
deurslot onder de deurgreep verlicht.

Het "Last convertible replica
decor package" kostte $85,.
Dit omvatte rode biezen op

de stoelen, blauwe en rode | = e

pin striping en een plaatje op

STUDIE MODEL

het dashboard waarop stond "This 1976
Fleetwood Eldorado is one of the last 200
identical U.S. production convertibles".

Na 1976 werden diverse Eldorado's
omgebouwd tot convertible waaronder

ZONDER PARADE BOOTS ZIET DE INGEVOUWEN KAP ER ZO UIT

de Biarritz met een zeer luxe interieur en
sommige hadden ook de lijsten op de

motorkap die doorliepen in de deuren.

ER zUN NOG BICENTENNIALS MET WEINIG MILEN OP DE TELLER

FAHUFACTURIE S 14U G0 TED RETAR PRSCE OF THIS RO (L
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WINDOW STICKER VAN EEN 1976 BICENTENNIAL ELDORADO
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by Koen Ongkiehong

De Codloes De e en Fleekioood von 1977 kol 1Y

In 1977 werden de Fleetwood en De Ville totaal vernieuwd. Cadillac bestond toen 75 jaar en brak met de trend
van longer-lower-wider-heavier. Er werd een nieuwe trend ingezet van shorter-higher-narrower-lighter.
De nieuwe Cadillacs werden geintroduceerd als "The next generation of the luxury car" die succesvol zouden

worden.

Deze foto van het volle schaal model van de 1977 Sedan
de Ville werd gemaakt op 21 maart 1973

Cadillac76

Het down size programma

De ontwerpers van GM onder leiding
van Chuck Jordan en Bill Mitchell kregen
de opdracht om de full size modellen
te laten voldoen aan de komende eisen
van de Amerikaanse overheid om het
brandstofverbruik omlaag te brengen. Het
comfort voor de bestuurder en passagiers
mocht niet verlaagd worden. De start van
het ontwerp was al begonnen voordat de

Verenigde Staten in 1974 geconfronteerd

16 | No 1 2018
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Cadillan Limousine

Ontwerpschetsen van de Cadillac van 1977

werden met de oliecrisis. In het begin van
de jaren zeventig kostte een vat olie (159
liter) maar 3 dollar en in het midden van de
jaren zeventig liep de prijs op tot 12 dollar
per vat. Gecorrigeerd voor inflatie is dat nu
vergelijkbaar met 20 dollar en 50 dollar terwijl
een vat olie nu ongeveer 60 dollar kost.

GM nam het voortouw in het kleiner maken
van auto's en Ford en Chrysler volgden snel.
Allereerst werden de full size modellen van
de Amerikaanse GM-modellen gedownsized.

In 1978 volgden hun "intermediates" zoals
de Chevrolet Malibu en in 1979 de E-bodies
zoals de Eldorado en Oldsmobile Toronado.
Ik had in 1977 een abonnement op het
Amerikaanse tijdschrift Motor Trend en
herinner me nog goed dat het nummer uit
kwam met de Chevrolet Caprice op de
cover die uitgeroepen werd als auto van
het jaar. Een van de redacteuren van Motor
Trend maakte de opmerking dat hij niet wist
dat Chevrolet Cadillacs maakte. Een rijk



uitgeruste Caprice deed weinig
onder voor een Cadillac in basis
uitvoering. Het was een geweldige
prestatie van Chevrolet.

Ik vond het wel jammer dat de
modellen gedownsized werden
omdat de modellen van de
generatie van 1971-1976 mijn
favorieten waren en nog steeds
zijn. Maar het was duidelijk dat
het brandstofverbruik fors omlaag
moest. Het is trouwens tegen de
verwachting in dat anno 2018 de
V-8 motor nog steeds zeer populair
is, want tegen het eind van de jaren
zeventig werd voorspeld dat de dagen
van de V-8 geteld waren.

Tegen het eind van de jaren negentig
kwam een einde aan het zeer drastische
downsize programma van GM en kwam
het besef: "You can downsize cars but
you can not downsize people."

Het chassis dat voor de modellen van
1977 werd ontwikkeld zou bijna 20 jaar
gebruikt worden tot de laatste achterwiel
aangedreven Fleetwood van de band
rolde.

Down sizing begint met de zware
jongens, de B en C bodies

De Cadillacs Fleetwood en De Ville waren
net als de Buick Electra en Oldsmobile
Ninety Eight voorzien van GM C-bodies
(koetsen). De overige full size modellen
waaronder de Caprice waren voorzien
van GM B-bodies.

Er zijn nauwelijks studiemodellen te vinden
op internet van de Cadillacs uit 1977.

Op de site www.autosofinterest.com
stonden twee foto's van full scale modellen
van de Sedan de Ville en de Coupe de Ville.
De foto van de Sedan de Ville is gemaakt
op 21 maart 1973.

Het model lijkt totaal niet of de uiteindelijke
versie.

De foto van de Coupe de Vile werd
gemaakt op 11 juli 1974.

De voorkant toont gelijkenis met de
uiteindelijke versie van 1977.

De productieversie kreeg geen fender
skirts en geen achterbumper waarvan de
hoeken om de achterschermen gebogen
waren.
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De Chevrolet C aprice werd in 1977 uitgeroepen
door Motor Trend als auto van het jaar
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De Buick LeSabre uit 1977 zou
uiteindelijk sterk op dit model gaan
lijken.

Kenmerkend voor de nieuwe B en
C-bodies waren de strakke lijnen en
relatief veel glas.

Bij het ontwerp van het onderstel
en het koetswerk werd gebruik
gemaakt van computers en de
eindige elementen methode voor
het berekenen van spanningen en
vervormingen van de onderdelen
zoals het chassis en dragende delen
zoals de schermen. Aan aerodynamica
werd ook de nodige aandacht besteed.
Zo werden eerst 3/8 schaalmodellen
getest in een windtunnel van GM en later
werden volle schaalmodellen van fiberglas
getest in de windtunnel van Lockheed.
Het eindresultaat was dat de nieuwe
modellen 14% minder luchtweerstand
hadden dan hun voorgangers. Bij
snelheden op de snelweg scheelde dat
ongeveer 0,2 km per liter maar dat werd
niet meegenomen in de wijze waarop de
EPA in de VS destijds verbruikswaardes
bepaalde.

Het plaatwerk van de nieuwe modellen
was met 0,9 mm net zo dik als van hun
voorgangers maar het chassis was van
dunner staal gemaakt.

Het bumper systeem kon bijna 50 kg
lichter gemaakt worden door toepassing
van aluminium en het feit dat het
wagengewicht fors lager was.

Op alle fronten werden mogelijkheden
gezocht om gewicht te sparen. Zo werd
op het materiaalgebruik van de hemel en
het tapijt bijna 10 kg gespaard terwijl de
isolatie beter was.

Er werden veel maatregelen genomen
tegen roestvorming. De zinkbehandeling
die verschillende delen ondergingen stond
bekend onder de nhaam Zincrometal.

In naden en verbindingen werden hotmelt
pasta's toegepast die flexibel en kleverig
bleven.

De binnenschermen waren van plastic
gemaakt.

In de praktijk bleken de nieuwe modellen
minder roest gevoelig te zijn.

Maar het dunnere chassis was zonder

Cadillac Club NI ‘ 17
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goede antiroest behandeling een stuk

kwetsbaarder geworden. Vooral bij de
achteras was deze kwetsbaar en kon
doorroesten.

In Nederland hadden de veel verkochte

Chevrolets Impala en Caprice daar ook last
van.

De antiroest behandelingen die Cadillacs in
de fabriek hadden gekregen waren zeker niet
te vergelijken met volbad verzinken.

L 3 N

Deze Sedan de Ville van de eerste eigenaar met 2,850 mijlen op de teller stond op Ebay te koop voor $ 15.950

Fleetwood advertentie

Afscheid van de Calais, hardtops en
fender skirts

De Calais als basismodel was verdwenen.
Verder was er geen super de luxe Talisman
versie meer van de Fleetwood.

De fender skirts (platen op de achterwielen)
waren in 1977 verdwenen. Dit was een
besparing van kosten en gewicht en tevens
een eliminatie van een roestbron.

Er werden geen hardtops meer gemaakt.
Alle sedans waren voorzien van een zware
middenstijl en de deuren van de coupes
waren voorzien van raamstijlen. In de
voorgaande jaren had de Fleetwood een
wielbasis die 10 cm langer was dan van de
De Ville. Dit kwam volledig ten gunste aan de
beenruimte van de achterpassagiers.

De Fleetwood was makkelijk van de Sedan
de Ville te onderscheiden door zijn taps
gevormde middenstijl die bij het dak breder
was dan onder. Verder had de Fleetwood een

kleinere achterruit en een vinyl dak.

Maten en gewichten

In vergelijking met hun voorgangers waren
de nieuwe modellen 9 cm minder breed,
21-30 cm korter en 5 cm hoger en ze waren
gemiddeld zo'n 400 kg lichter.

De Fleetwoods en De Villes hadden een
lengte van 562 cm, een wielbasis van 309 cm
en een breedte van 194 cm.

De Fleetwood was 144 cm hoog, de Sedan
de Ville was 141 cm hoog en de Coupe de
Ville was 138 cm hoog.

De Coupe de Ville had een basisgewicht
van 1900 kg en de Sedan de Ville had een
basisgewicht van 1917 kg. Door de rijkere
basisuitrusting lag het basisgewicht van de
Fleetwood op 1970 kg.

De beenruimte achterin van de De Ville
modellen was meer dan van de voorgangers
terwijl die van de Fleetwood gelijk was
gebleven.

De inhoud van de kofferbak was toegenomen
tot 555 liter.

De benzinetank had in een inhoud van 96
liter. De draaicirkel van de De Ville tussen
stoepranden werd verkleind van 13,8 meter
naar 12,4 meter. De draaicirkel tussen muren
bedroeg 13,4 meter.

Omdat de nieuwe modellen van opzij veel
vlakker waren en niet meer zo gebogen als
voorheen, was het verlies aan de binnenkant



Stuur en dashboard van een 1977 Fleetwood Brougham

minimaal.

Er was wel enig verlies in breedte op
schouderhoogte.

Ook de limousine ging op dieet en daarvan
werd de naam ingekort tot Fleetwood
Limousine, dus viel de benaming Seventy

Five weg.

Lifeliner ambulance

De nieuwe 425
motor en prestaties
De 425 cubic
motor was totaal nieuw

inch

en had een inhoud van
7 liter en een vermogen
van 180 pk. Er werden
110 experimentele
motoren gebouwd en
uitgetest.

De zeer betrouwbare
automaat was de
TH400 die 13
eerder op de markt

jaar

was gebracht.
Elektronische benzine-injectie was een optie
waardoor het vermogen steeg naar 195 pk.
Van buiten was deze motor vrijwel identiek
aan zijn voorganger van 500 cubic inch, 8,2
liter.
Maar de nieuwe motor was 45 kg lichter.
Deze had een kleinere boring van 103.7 mm
dan ziin vooraanaer en de zelfde slaa van

o

Interieur 1977 Fleetwood Brougham

103 mm.
De wanden van de uitlaatspruitstukken
waren een stuk dunner.

totale
400 kg
en de kleinere motor leverde een forse

De combinatie van de
gewichtsbesparing van zo'n
brandstofbesparing op.

Het verbruik van een De Vile in
basisuitvoering bij een snelheid van 100 km/
uur was ongeveer 1 op 7,5.

De nieuwe modellen waren voorzien van
zware draagarmen met elk twee bussen
(silent blocks) en veel degelijker dan van hun
voorgangers die lange onderste draagarmen
hadden met één bus.
verschillende

Er waren overbrengings-

verhoudingen  voor het  differentieel
verkrijgbaar zoals 2,28 op 1 en 2,73 op 1
en 3,08 op 1. In de praktijk had een Cadillac
lager

accelereerde

met een 2,28 overbrenging een veel
brandstofverbruik , maar

veel langzamer dan een Cadillac met 3,08

overbrenaina.

I

Interieur Lifeliner
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Le Cabriolet

Optioneel was een antislipdifferentieel.

In een test van Car & Driver van een Coupe
de Vile met 2,73 differenticel was de
acceleratietijd van 0-60 mijl/uur 10,6 sec. De
gemeten topsnelheid was 174 km/uur en het
verbruik op de snelweg was 1 liter op 7,4 km.

DEVILLE D'EL
£ Dl ;

Prachtige uitvoeringen

Voor een Coupe de Ville uit 1976 lag het
verbruik rond 1 op 6.

Nu, dik 40 jaar na de introductie van de 425
motor, kunnen we rustig stellen dat deze net
als zijn voorgangers, de 472 en 500 motoren,
bullet proof was en onderhoudsarm.

De basismotor was voorzien van een
elektronische ontsteking en een carburateur.

Productieaantallen van 1977-1979
Met 138.750 stuks was de Coupe de Ville de
best verkochte Cadillac in 1977.

Van de Sedan de Ville werden 95.421 stuks
verkocht en van de Fleetwood 28.000 stuks
en van de Fleetwood Limousine 2.614 stuks.

90 | N1 2018
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Interieur van een 1979 Fleetwood Brougham

Van het commercial chassis werden 1.299
stuks afgeleverd.

In het modeljaar 1977 werden 358.487
Cadillacs geproduceerd en dat was een
record voor Cadillac.

In het modeljaar 1978 werden 349.684

Cadillacs
geproduceerd.

In het modeljaar
1979 werden
381.113 Cadillacs

geproduceerd en dat
was fors hoger dan in
1977.

Dit record is nadien
nooit verbroken, maar
er is kans dat in 2018
een nieuw record
wordt gevestigd als

" de vraag naar nieuwe
Cadillacs in China
blijft stijgen.

Bijzondere utivoeringen

In de jaren 1977-1979 werden bijzondere
uitvoeringen geleverd zoals de Brougham
d'Elegance, de De Ville d'Elegance en de
Coupe de Ville Cabriolet.

De Custom Phaeton Coupe and Custom
Phaeton Sedan werden in 1979 geleverd met
daken die sterk leken op cabriolets.

De laatste door Cadillac geleverde cabriolet
was de 1976 Eldorado.

Nadat Cadillac in 1976 stopte met het
maken van cabriolets bleef de vraag naar
cabriolets aanhouden en waren er diverse
ombouwbedrijven die De Villes op kleine

CADILLAC COUPE DE VILLE

SRR T RIS W [eeman
etk Mehgas DHZAT

WhRChE DR YT, R s O S R

L a—TEE R

et Lrpr § ALGEPRRS U Erde, mtulng o robeed

tid B SR Do g VR e et ey b i 1

Frtatn i el DOk ok Wenie i Frgt Ehdrgmil

Caape oo i 5044 Tatemten
. SEP T vt O e
g 1aal 1267 duicaseteet et
3145, Thef-Satarmint

Dutherss w5 1948 aaw, Tuo
MCuE BIBY i
B2 6 ety gty g

MR e, 162 Murmaied acify Srivem, VW oo
B ot vt DEE N tiete varm miuiel i § B iyt
v, 334 el wsge 54K Rumeed vEnly mier
L 1 Y
B el prter. Y39 Rarsated rwrmore 117, P

it b, B2 e g a8 o g i,

i3, honl e minfpriarsanty, §4; Cabtarve wepeigey

evvsds B7%

T

T o, mine Cached imatiscm gk aed Saari | wan
(R

[EE R £08 L5 = 1007 o 500

Snghecvrwed 425 . B

it ks B3

Zarwtin Lud-bin Pbmate Quadrasn

Ee— T LENEes & b2

Ty CRAE swl} Bi0 Mt D20 e
DAETEAIN
Frasriiiin ]
n e cates R
Gewr  Mabo Mch/TOOOGgTE L
JAK ILE B e A B0 e
148 1T B g 14 500 g
" 10 | 106 s |1 M v
DIMTRIIOND B0 CARACITRR
[ 131 k=
Pimis 478 &1 TAOT i
g im
L PEAin
stegre T
s mwght SETORm
Npgit duangstne, R LA
T sy 53
PASPINLON
T e et gt arrl B LT KR e sy Lt
L ipel asks, § tmBag by 104 SEAEE. Bty tur
ETTCRIRG
I LT L o ——
T b i 3
[urting froie et Boory MR
ARAKE
r VLT b i viied b v ]
L §10 & 2 S b e, poss ol
WEEILE AND THFE
L ] S 1
Trmmmhn grcinam  Fmroes S Bt Bxckal GATH 18
FERFGANA LR
feremn ]
1 = A6
ac ok 54
Bk gt rE
4 mat 126
e (EL ]
0 ok 155
G ok 283
150 o PR

1
Ummcmg "y AT e @ Rl reR

0 S0t Catsam e L
FMDmpm SUTE R T
Vo SCONO T T OO B0 P T Ol

178 mpg, & gramy dowrg

test Car & Driver




schaal tot cabriolet ombouwden.

Hess & Eisenhardt bouwde in 1978 en 1979 300 stuks
cabriolets op basis van Coupe de Ville en Sedan de Ville die
de naam Le Cabiriolet kregen.

Deze cabriolets werden uitgevoerd met elektro-hydraulisch
aangedreven daken.

Voor de professional car builders die limousines, hearses en
ambulances bouwden zoals Superior, Miller Meteor, Hess &
Eisenhardt, bouwde Cadillac de commercial chassis uitvoering
waarvan de wielbasis verkort was van 400 cm naar 367 cm.
De foto's tonen een voorbeeld van een ongerestaureerde
oranje kleurige 1977 Miller-Meteor "Lifeliner" Cadillac
ambulance die in juni 1989 uit dienst ging van de North Platte,
Nebraska Fire Department. Het Fire Department gebruikte
hem slechts incidenteel voor het vervoer van patiénten op
lange afstand.

De Fleetwood Brougham had een basisprijs van $ 11.546 en
de Sedan de Ville kostte $ 9.864.

Het prijsverschil van bijna $ 1.700 werd veroorzaakt door de
rijke basisuitrusting van de Fleetwood. De Fleetwood had
rondom schijfremmen terwijl de De Ville schijven voor en
trommels achter had. De Fleetwood was voorzien van een dik
vinyl dak terwijl de De Ville in basisuitvoering geen vinyl dak
had. De Fleetwood had automatische niveauregeling die tegen
meerprijs leverbaar was op de De Ville. Het basisinterieur van
de Fleetwood was zeer luxueus velours met 50/50 voorstoelen
en voetsteunen achterin. De De Ville had als basisuitvoering
een doorlopende bank.

Maar een van alle opties voorziene De Ville was op zijn beurt
nog luxueuzer dan een "kale" Fleetwood.

Nog weinig elektronica

De nieuwe basismodellen hadden net als hun voorgangers
weinig elektronica aan boord.

Maar elektronische benzine-injectie was een optie.

Nieuw in 1977 was de elektronisch geregelde cruise control
met geheugen functie.

Achter de snelheidsmeter bevond zich een kleine printplaat
voor het meten van de snelheid.

In 1979 werden voor het eerst cassettespelers als optie
aangeboden naast 8-track spelers.

Toen werden ook elektrisch verstelbare buitenspiegels als
optie aangeboden.

In 1978 werd het niveauregelsysteem elektronisch en
uitgevoerd met een elekirische compressor en een
elektronische hoogtemeter op de achteras.

De Fleetwood en de De Villes ondergingen zeer geringe
wijzigingen in de jaren 1977-1979. In 1978 werd de grille
gewijzigd en werden de hoekstukken van de achterbumper
volledig in chroom uitgevoerd. In 1979 werd het stuur totaal
veranderd.

197 Lifeliner Ambulance
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The Standard by Koen Ongkiehong

SO S Dss

De Cadillacs van 1980 en 1981 hebben de leeftijd van 40 jaar bereikt en zijn volledig vrijgesteld van
wegenbelasting ongeacht het soort brandstof. Er zijn zelfs modellen met dieselmotor.

De Ville en Fleetwood modellen van 1977 -1979 kwamen aan de orde in de eerste Standard van 2018.
In 1980 werden deze modellen gewijzigd maar hielden sterke overeenkomsten met hun voorgangers.
Ze waren beter gestroomlijnd en met een gewicht van circa 1.850 kg waren ze iets lichter dan hun
voorgangers. Ter vergelijking zijn Fleetwoods uit 1979 en 1980 boven elkaar gezet.

Alle De Villes en Fleetwoods van beide jaren waren 5,61 meter lang.

De verschillen leken gering. De achterruit van het 1980
model staat meer verticaal met als voordeel vijf centimeter
meer beenruimte achterin. De middenstijl van de 1980
Fleetwood had een rechthoekige vorm terwijl die in 1979
taps was. Totaal nieuw voor 1980 was de Seville.

Feitelijk zouden de Fleetwood Broughams tot 1993 weinig
veranderen.

Er werd veel elektronica toegepast in de nieuwe modellen.
Digitale benzine-injectie was standaard op de Seville en
optioneel voor de andere modellen. De auto’s met injectie
hadden een microprocessor die o.a. het momentane
en gemiddelde verbruik berekende. Optioneel waren

verwarmde buitenspiegels. In het midden van 1980 werd
de Fleetwood Coupe gepresenteerd.

Enkele firma’s, zoals Hess & Eisenhardt uit Cincinatti,
bouwden Coupe de Villes om tot Le Cabriolet en ook
werden Eldorado’s omgebouwd tot cabriolet.

Motoren

In 1980 werd de nieuwe 368 cubic inch (6,0 liter) V-8 motor
gepresenteerd die standaard voor alle modellen behalve de
Seville was. Deze hadden één liter inhoud minder dan hun
voorgangers die een 425 motor hadden.

De carburateur versie had 150 pk en die met injectie had
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145 pk. Vreemd dat de injectie minder pk had, maar het
was een vrij primitief Single point Fuel Injection systeem in
tegenstelling tot de voorganger die acht injectoren had.

De Seville kreeg de 5,7 liter V-8 diesel met 105 pk als
standaard motor die in 1978 door Oldsmobile was
ontwikkeld. De diesel was afgeleid van de befaamde en
betrouwbare Rocket motor. Op alle andere modellen
was de diesel als optie verkrijgbaar. Een Seville met de
benzinemotor was $ 266 goedkoper dan de diesel.

Later in 1980 werd de 4,1 liter V-6 Buick motor met 125 pk
als optie verkrijgbaar. Voor het eerst in zestig jaar was dit
een andere motor dan een V-8.

In 1980 werd ook de Seville geleverd met de sterkere 5,7
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liter 350 Oldsmobile benzinemotor.
Vanuit de fabriek werden geen Cadillac cabriolets geleverd.

In 1981 voorzag Cadillac de 368 motor van een door de
Eaton Corporation ontwikkeld systeem met uitschakelbare
cilinders. Deze kon op vier, zes of acht cilinders lopen,
met als doel het benzineverbruik omlaag te brengen.
Deze motoren waren makkelik te herkennen door de
hoge kleppendeksels. Helaas was het systeem niet zo
betrouwbaar en buiten werking gesteld zodat de motor
constant op acht cilinders liep. In 1981 werd deze motor
standaard voor alle modellen behalve de Seville die
standaard met een diesel werd uitgevoerd.
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Seville

Het onderstel van de Seville was geliik aan dat van de
voorwielaangedreven Eldorado die een jaar eerder uit
kwam. Beide hadden een wielbasis van 2,90 m en waren
5,20 m lang en 1,81 m breed (bijna 20 cm smaller dan de
meeste Cadillacs binnen de CCN).

Ondanks de geknikte schuine achterkant had de Seville een
kofferbak volume van 410 liter en dat was vijftig liter meer
dan zijn voorganger. De nieuwe Seville was 135 kg lichter
dan zijn voorgangers uit 1975-1979. In standaard uitvoering
woog een Seville 1820 kg. Door de voorwielaandrijving was
vioer viak.

De Seville en Eldorado hadden onafhankelijke wielophanging
achter die
zorgde voor
een goede
wegligging  en
schijven op alle
wielen zorgden

voor goede
remprestaties.
De benzine

uitvoering  van
de Sevile was
geen  sprinter
want het duurde
bijna 14 sec om
de 100 km/uur
te halen en de
top was net geen
180 km/uur.

De elders in
deze Standard
geplaatse  test
van de 1981
Seville is geschreven door Wim Oude Weernink en is
afkomstig uit het autotijdschrift Auto Select van maart 1981.
De Engelse fabrikant Hooper inspireerde de ontwerpers.
Het ontwerp was controversieel: het was haat of liefde. De
leider van het ontwerpteam van de Seville was Wayne Kadly.

De 1980 modellen werden geintroduceerd op 11 oktober
1979. De productie in het kalenderjaar 1980 bedroeg
203.992 stuks en voor het modeljaar 1980 totaal 231.028
stuks. In 1980 had Cadillac een marktaandeel van 3,4% in
de VS. De modeljaar productie lag 27 % lager dan in het
voorgaande jaar.

De vraag naar grote auto’s was sterk verminderd en
Cadillac was in 1980 al bezig met de ontwikkeling van
de later zeer ongelukkig gebleken 4,1 liter V-8 aluminium
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motor en de van de Chevrolet Cavalier afgeleide
viercilinder Cimmaron die eind 1981 op de markt
kwam. Dit model wordt verder niet besproken maar is
wel afgebeeld.

In het modeljaar 1981 produceerde Cadillac 253.591
auto’s waarvan 13.402 Cimarrons.

30.440 Cadillacs waren uitgevoerd met een V-6 en
42.200 waren diesel.

De verschillen tussen 1980 en 1981 bestonden uit
cosmetische verschillen o.a. in de grilles.

Een nieuwe optie in 1981 was een elektrisch verstelbare
bestuurdersstoel met twee geheugenstanden.

Trust CacEllac 1o lead the wiay (2

BRIEF SPECIFICATIONS FOR ENGINES FOR CADILLAC 1981
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by Koen Ongkiehong

Voor het eerst in de geschiedenis wist Lincoln in 1998 meer
auto's te produceren dan Cadillac. Er werden toen 186.191
Lincolns en 179.009 Cadillacs gemaakt.

Dit feit was een stok achter de deur voor Cadillac om snel te
komen met een antwoord op

de succesvolle Lincoln Navigator die in juli 1997 in de
showrooms verscheen. Het duurde slechts 10 maanden om de
Escalade te ontwikkelen. Cadillac introduceerde de Escalade in
augustus 1998 als een 1999 model.

Links DE 1998 GMC DENALI EN RECHTS DE 1998-CADILLAC EscALADE

) D)

Het zou een gouden greep zijn voor Cadillac want de Escalade
is na 20 jaar nog steeds een groot succes en telt inmiddels
vier generaties. Er zijn in de VS in totaal meer dan 750.000
Escalades verkocht en wereldwijd zijn er meer dan 840.000
stuks verkocht. Het overzicht geeft de verkopen aan in de VS.
In de VS wordt de naam Escalade vaak afgekort tot Slade.

De eerste Escalade die op 8 februari 1998 van de assemblage
lijn in Arlington, Texas, rolde, staat nu in het GM Heritage Center
in Detroit.

# o #



r een groot succes

Calendar Year Escalade EXT ESV

19a51%4
1995
2000504
001
200271
2003
005
20067
2007
200854
2009 By
241 0155
2011157
2012158
201354
214508

20158

2018

VERKOOP AANTALLEN VAN DE EscaLADE IN DE VS (BRON WIKIPEDIA)

INTERIEUR VAN DE '99-'00 EscALADE

Total U.5. sales

3088 - - 3088

23,847 - - 23,867
23,346 - - 23,348
H.2T0 548 - 31.818
6114 1484 26 45644
35,621 11,256 | 12,866 = 58,743

36,994 8638 15516 G62.250
28,876 7,788 135802 B1 144
T TO1e 16170 E2.206
35,654 T.@6T 16370 B8
23,947 4709 11054 39,710

16,873 2413 6588 25884
16118 2082 BATA 2EAT4
15,078 2036 8388 25503
12,615 1,834 8083 22832
12,592 1.972 7950 22514
18,482 53 10,887 30.622
21,230 - 14,691 35821
23,604 - 16,488 38,082
22994 14,700 37 604
33,796 - 3,078

Eerste generatie (1999-2001)

Omdat er weinig tijd was voor de ontwikkeling van de eerste
Escalade werd deze gebaseerd op de GMC Denali, een luxe
versie van de GMC Yukon.

Beide waren 4-deurs, 5-persoons en uitgevoerd met een 5733
cc liter Vortec V-8-motor van 255 pk met vierwielaandrijving en
een 4L.60-E vier versnellingen automaat.

Ze waren uitgevoerd met Bilstein schokbrekers voor een hoog
comfort en hadden treeplanken, chromen velgen met zes
spaken, leren bekleding en veel hout in het interieur, verwarmde
voorstoelen, schijffremmen voor en trommels achter.

Maten en gewichten waren: lengte 511 cm, breedte 196 cm,
hoogte 189 cm, wielbasis 298 cm, draaicirkel 12,4 meter,
gewicht 2530 kg. De laadruimte met neergeklapte achterbank

DE ACHTERKANT VAN DE '99-'00 EscALADE

bedroeg 3,3 m3 en er ging 112 liter in de tank.

Inde VS was hettoegestaan omaanhangers te trekkentot 2950 kg.
De basisprijs van de Escalade was $ 46.225 terwijl de Denali
vanaf $ 43.495 te koop was.Buiten de grille en het logo waren er
heel wat verschillen tussen de Denali en Escalade.

De Escalade had een betere leersoort en stiksel, duurdere
banden, geperforeerde zit-en rugvlakken, een met leer beklede
schakelpook, hout boven en onder op het stuur, met hout
afgezet instrumentarium, Zebrano hout op de middenconsole
en een Bose Surround-audio systeem. Op een Escalade zat 5
jaar/50.000 mijl garantie en op de overige GM merken was dat
4 jaar/36.000 mijl. Ten opzichte van de Lincoln Navigator had de
eerste Escalade het nadeel dat er geen derde bank verkrijgbaar
was. Er was maar één interieurkleur voor de Escalade met de
naam shale (grijsachtig).

De '99-'00 ESCALADE ONDER DE MOTORKAP

INSTRUMENTARIUM VAN DE '99-'00 EscaLADE
Cadillac Club NI | 43



De Escalade werd samen met de GMC Yukon en Chevrolet
Tahoe geproduceerd op de assemblagelijn in Arlington,
Texas.

Tweede generatie (2002-2006)

In februari 2001 werd de nieuwe Escalade gepresenteerd
als 2002 model. Hij werd gebouwd op het nieuwe GMT820-
chassis van de Yukon en Tahoe die een jaar eerder uitkwamen.
De nieuwe Escalade was 505 cm lang, 60 kg zwaarder
dan de eerste versie en had een ruimer interieur dan zin
voorganger. De Escalade was voorzien van een iconische
grille zodat hij van voren niet meer leek op de Yukon en
Tahoe. De basismotor was de 285 pk sterke 5,3 V-8 motor.
Met de nieuwe optionele 345 pk sterke 6,0 liter Vortex V-8
motor werd de Escalade door Cadillac trots aangekondigd als
"World's Most Powerful SUV". Deze motor werd standaard
vanaf 2006.

In een test van Car & Driver werd een acceleratietijd naar 60
mijl genoemd van 7,8 sec.

Zijn voorganger met kleinere motor had daar 10,2 sec. voor
nodig.

De tweede generatie was er met achterwielaandrijving of met
constante vierwielaandrijving.

Escalades hadden nu schijven rondom zodat de remweg een

'02-'07 ESCALADE MET 2 STOELEN IN DE MIDDELSTE RIJ EN ACHTERBANK

stuk korter was en 63 meter nodig was om te remmen van ] i _ , x“
70 mijl per uur tot stilstand. Het dashboard klokje was van -\H = .
= . Ny

het Italiaanse luxe merk Bvlgari.

De Escalade was voorzien van een Bose Acoustimass audio
systeem met een in het dasboard ingebouwde wisselaar
voor zes CD's.

Optioneel waren stoelen in plaats van een bank op de tweede
ri. Een derde rij was beschikbaar die krap plaats bood
aan drie personen in de 562 cm lange ESV uitvoering met
langere wielbasis. De ESV was 5 cm langer dan de Chevrolet
Suburban waar hij op leek.

Zo boden de verschillende Escalades plaats aan vijf, zes,
zeven of acht personen.

Voor de Escalade was nu ook het StabiliTrak control system
beschikbaar.

De EXT was de pick up versie van de Escalade die afgeleid
was van de Chevrolet Avalanche en net zo lang als de ESV.
De EXT had een dubbele cabine en bood plaats aan vijf
personen. De EXT en Avalanche werden tot 2007 gebouwd
op de assemblagelijn in Silao, Mexico.

Bij de EXT kunnen de achterbanken en het tussenschot naar
voren geklapt worden. Dan ontstaat een laadvloer van 2,5
meter. De achterruit kan verwijderd worden.

Dit is goed te zien op YouTube: "HOW TO EXTEND THE BED
ON A CADILLAC EXT".

In de zikanten van de bak die afgedicht wordt met drie

7 a0 T

I

2006 DASHBOARD
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panelen, zitten afsluitbare opbergruimtes. De EXT is dus zeer
praktisch.

Escalades werden uitgevoerd met Xenonlampen en een
controlesysteem voor de bandenspanning.

Vanaf 2004 werd de ESV ook als Platinum geleverd vanaf
$ 69.305 (de basis ESV kostte $57.935). De Platinum was
- voorzien van 20 inch chromen wielen, verwarming en koeling
op de stoelen voor en in het midden, satelliet navigatie
en entertainmentschermen op de tweede en derde rij. In
het interieur van de Platinum waren duurdere materialen
toegepast.

Derde generatie [(2007-2014)

De productie van de nieuwe Escalade die als 2007 model
werd gepresenteerd, begon in januari 2006. Het chassis was
nog sterker geworden omdat deze uit kokerprofielen was
opgebouwd. De voorwielophanging met schroefveren was
verbeterd.

De nieuwe Escalade was voorzien van de een jaar eerder
gelanceerde GM 6.2 Liter V8 Vortec L94 motor van 403 pk.

MET OPGEKLAPTE ACHTERBANKEN EN TUSSENSCHOT WORDT DE LAADVLOER VAN DE
EXT VERLENGD, IN DE ZIKANTEN VAN DE LAADBAK ZITTEN OPBERGRUIMTES

De ETX vAN DE DERDE GENERATIE DIE VAN 2007-2013 WERD GEMAAKT IS DE
POPULAIRSTE ESCALADE IN NEDERLAND WEGENS HET GRIZE KENTEKEN

Deze motor met variabele kleptiming was verbonden met
een automaat met zes versnellingen. Hiermee kon in 7,5 sec
gesprint worden naar 100 km/uur.

Enkele opties voor de basis Escalade waren 22-inch banden
met verchroomde aluminium velgen ($2995), Information
package met navigatie en achteruitricamera ($2695), DVD
entertainment system ($1295); schuifdak ($995) en climate
package met koeling op de voorstoelen en verwarmd stuur
($625). Het stuur is standaard elektrisch in hoogte en in
lengterichting verstelbaar.

In een test van Car & Driver werd een gemiddeld verbruik van
1 op 6,3 gemeten.

Op een stuk waar met een aanhanger van 3,5 ton werd
gereden ging het verbruik omhoog naar 1 op 3.

In die test werd geklaagd over te weinig ruimte als de derde
bank niet werd verwijderd. De zit op de derde bank is erg krap
en eigenlijk alleen geschikt voor kinderen.

INTERIEUR VAN DE 2008 PLATINUM UITVOERING

Cadlillac Club NI | 45



Ten opzichte van de Lincoln Navigator had de Escalade het nadeel dat
er voor de derde rij geen ruimte is in de vioer voor de benen van de
passagiers of om de bank in weg te vouwen.

In 2008 werd de hybride uitvoering van de Escalade gepresenteerd.
De hybride was voorzien van een 6,0 liter motor van 332 pk. Met twee
elektromotoren kwam het vermogen in totaal uit op 379 pk. De hybride
was aardig populair bij de introductie met een marktaandeel van 20%.
De gemiddelde prijs van de hybride Escalade lag op ongeveer $ 74.000.
De achterklep was elektrisch bediend en de wagen kon van afstand
worden gestart.

Als uitvoering tussen de basisversie en de Platinum versie werd
de Premium versie geintroduceerd. De Premium uitvoering had

achterbumper te bewegen.

Het vermogen van 6,2 liter motor was toegenomen tot 420 pk met een
koppel van 620 Nm.

Door de combinatie van deze motor met cilinder deactivatie, de 6
versnellingen Hydra-Matic 6L80 automaat en betere aerodynamica had
de nieuwe Escalade 65% meer vermogen dan de eerste Escalade. Het
verbruik op de snelweg volgens de EPA was verbeterd van 1 op 6,3 naar
1 0p 9,6.

In de promotie van de nieuwe Escalade werd veel nadruk gelegd op het
vakmanschap van de ontwerpers en de materiaalkeuze. Zo werd het leer
met de hand gesneden en genaaid. Er werd ook veel hout handmatig
bewerkt en verwerkt. Het interieur werd een stuk stiller gemaakt door

onder andere een entertainment en navigatie systeem, verwarmde
bekerhouders, achteruitrijicamera, Tehama bekleding en elektrisch
bediende treeplanken.

In 2009 werden LED koplampen geintroduceerd.

Vanaf 2014 werden de EXT en de hybride Escalade uit productie
genomen. In Nederland was de EXT interessant vanwege het grijze
kenteken. Deze werd goed verkocht. In Nederland zijn ongeveer 250
Escalades geregistreerd. Daarvan is ongeveer tweederde een EXT.

In de jaren rond 2008 had de Escalade de twijfelachtige eer om de meest
gestolen auto in de VS te zijn.

Vierde generatie (2015-heden)

De verkoop van de vierde generatie Escalade die als 2015 model werd
gepresenteerd, ging van start in april 2014. Hij werd gebouwd op het
GMT K2XX chassis.

De basisprijs van $ 71.695 was $ 8.000 meer dan van de voorganger
maar de nieuwe had een rijkere basisuitrusting. Er waren drie uitvoeringen:
base, luxury en premium.

Voorin was 44 mm meer hoofdruimte en 101 mm meer beenruimte dan
in de voorganger.

De opklapconstructie van de banken op de tweede en derde rij was
verbeterd met meer bagageruimte. Met de fob (elektronische sleutel) in
de zak, kon de achterklep geopend worden door met de voet onder de

2021 CapiLLAC ESCALADE SPIONAGE FOTO
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toepassing van Bose Active Noise Cancellation technology.

Vijfde generatie

Naar verwachting zal Cadillac binnen een jaar de nieuwe Escalade
presenteren.

De verwachtingen van www.gmauthority.com voor het nieuwe model
zijn:

- Als chassis zal het GM T1 worden gebruikt

- Gewichtsreductie van ongeveer 220 kg

- Nieuw exterieur en interieur

- Verbeterde configuratie van de derde bank

- Derde generatie Cadillac infotainment system

- Groot navigatiescherm in het dashboard

- Onafhankelijke wielophanging achter

- Automaat met 10 versnellingen

- GM Super Cruise voor autonoom rijden zal optioneel zijn

- De huidige 6,2 liter motor zal in gebruik blijven.




by Koen Ongkiehong

De CADILLAC DTs VAN 2006-2011

De Cadillac DTS werd van juli 2005 tot mei 2011 geproduceerd in de Detroit/Hamtramck Assemblage fabriek Michigan.
De afkorting DTS staat voor De Ville Touring Sedan en dat was net als STS, SLS, CTS en XLR een modelbenaming met drie
letters. Voor velen was het een teleurstelling dat Cadillac afstapte van de bekende namen .

De belangrijkste verschillen tussen de
DTS en zijn voorganger de De Ville waren
zichtbaar aan de voor-en achterkant. De
koplampen van de De Ville leken op die van
de Ford Scorpio uit 1994-1998. De DTS had
hoekige Xenon koplampen en zijn achterkant
was uitgevoerd met LED lampen. De DTS en

De Ville hadden identieke deuren.

Wat techniek betreft was de DTS niet veel
anders dan De Ville uit de jaren 2000-2005.
Ten opzichte van zijn voorganger was de DTS
even lang (527 cm), even breed (190 cm) en
even zwaar (ca. 1820 kg). De wielbasis (294
cm) was ook gelijk maar de DTS was 2 cm
hoger (146 cm) dan de De Ville.

De binnenafmetingen van de STS en DTS
zijn praktisch gelijk met uitzondering van
de beenruimte achterin die van de DTS 9
centimeter meer is en de DTS heeft 87 liter
meer kofferruimte dan de STS.

De DTS was in
vier uitvoeringen
verkrijgbaar: Luxury |,

Luxury I, Luxury Il

en Performance.
De Luxury modellen
hadden een 4,6 liter
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V8 Northstar motor met 275 pk (bij 6000
toeren per minuut) en de Performance versie
had 292 pk.

De acceleratie van 0 naar 100 km/uur ging

in 7,5 sec.

Het verbruik op de snelweg bij een snelheid
van 100 km/uur was 1 op 11.

De wielophanging van de DTS toonde
veel overeenkomsten met de voorwiel
aangedreven STS en SLS die in 1998 op de
markt kwamen. De nieuwe DTS was feitelijk
voorzien van acht jaar oude techniek.

De DTS was stugger geveerd dan de De Ville
en had betere wegligging.

De Performance versie was voorzien van
Magnetic Ride Control schokbrekers.

De viscositeit (stroperigheid) van de
vloeistof in de schokbrekers werd door
een computer gestuurd afhankelijk van de
rijomstandigheden. De dempingsgraad kon
elke milliseconde aangepast worden.

De Luxury versies
van de DTS

waren

De DTS HeerT LED ACHTERLICHTEN

soepeler geveerd dan Performance versie
die vergelijkbaar was met een Mercedes
E350.

De DTS was
viertrapsautomaat en dat was voldoende

uitgevoerd met een

aangezien de Northstar motor veel souplesse
en koppel had.

De DTS werd geprezen in diverse autotests.
Niet alleen vanwege comfort en ruimte maar
ook vanwege de prestaties en wegligging.

De verschillen tussen de DTS modellen uit
de verschillende bouwjaren zijn minimaal.

In 2007 werden chromen velgen standaard.
In 2008 werd een Platinum Edition Package
toegevoegd op de Performance versie.
Vanaf de introductie in 2006 waren alle DTS
modellen voorzien van een standaard MP3
speler en XM satelliet radio die geschikt was
voor het Noord Amerikaanse systeem.

De DTS was voorzien van traction control,
zes air bags en het befaamde OnStar system.
In 1996 werd On Star geintroduceerd door
GM en voor het eerst geleverd in Cadillacs.
Dit veiligheidssysteem is door de jaren heen
uitgebreid.

Een functionaliteit is dat bij een botsing via
de satelliet de positie van de auto wordt
doorgegeven aan de alarmcentrale zodat er



een ambulance naar de locatie gestuurd kan
worden, tenzij de bestuurder het sein geeft
dat er geen hulp nodig is. Verder kan door een
druk op de knop die in de spiegel zit contact
gemaakt ;
worden
met

.--"'r:;-.‘"
ons DTS
ST

OPBERGVAK IN DE OPKLAPBARE ARMSTEUN VAN DE 6-PERSO

informatie gevraagd
worden.
De DTS is net als zijn
voorganger de De Ville zeer
solide en veilig.

In de video van de

Stuntbusters is te zien dat een 1962
Cadillac Sedan en een 2002 Cadillac de Ville
met een snelheid van 80 km per uur frontaal
tegen elkaar botsen. De video staat op
Youtube: Stuntbusters: Head-On Collision
(1962 Cadillac Vs. 2002 Cadillac) . Het 2002
model is een stuk veiliger dan het 1962
model omdat de kreukelzone veel groter is
en deze voorzien is van airbags.

In 2005 bedroeg de basisprijs van de DTS
ruim $ 41.000.

De DTS was verkrijgbaar als vijf-persoons
met selectiehendel van de automaat in
de middenconsole en als zes-persoons
met de selectiehendel aan het stuur. Beide
uitvoeringen waren voorzien van uitklapbare
bekerhouders en een opbergvak.

Het midden van de achterbak was voorzien

van een klep heeft zodat lange voorwerpen
zoals skis geladen konden worden.

Elektrische versteling van het stuur in
hoogterichting en in langsrichting met
geheugenstanden was een optie.

Remote start (starten buiten de auto),
automatisch lichtbediening, automatisch
dimmen waren andere opties.

De Luxury | versie had onder meer geheugens




voor de standen van de spiegels en stoelen, verwarmd
stuurwiel, het StabiliTrak systeem en ultrasone parkeersensors
voor en achter.

De Luxury Il versie had voorzieningen zoals verwarming en
koeling op de zit-en rugvlakken van de voorstoelen en een

klimaatregeling heeft voor drie zones. \- = _
i i_,_ DTS-L MET VERLENGDE ACHTERDEUR EN  KLAPTAFELS EN VOETENSTEUNEN ACHTERIN
= o e N

Het Driver Information Center (DIC) display tussen de

snelheidsmeter en de toerenteller was bedienbaar met = e
. SPECIFICATIONS med 0L AL

drukknoppen links van het stuur. T—— ko e

Hiermee verschenen digitale waardes zoals snelheid, het Wiinsymmy il Lo T WK g, g it s

verbruik op het moment, het gemiddelde verbruik, de Corovolums  Fuplosd Capacity  FuslCapacicy  Saating e

gemiddelde snelheid, verbruikte hoeveelheid benzine en de s o o =

verlopen tijd. T TR s X
De taal kon ingesteld worden in Engels, Duits, Frans, Spaans :

en Japans. Het optionele navigatiesysteem was voorzien van ]
een helder LCD touch screen. ::m”mw - B
Volgens Wikipedia werden van de DTS in de USA de volgende il ? et
aantallen verkocht. ol e st - e ety
In 2005 23.322 stuks, in 2006 58.224 stuks, in 2007 51.469 Prpt ;. Pl T o " e
stuks, in 2008 30.479 stuks, in 2009 17.330 stuks, in 2010 — — " .
18.640 stuks, in 2011 11.589 stuks, in 2012 465 stuks. Fream fea Frent aae *-_-_" . ._""'
Na het eindigen van de productie in 2011 duurde het twee jaar = = —

voor er een opvolger van de DTS kwam. Dat was de kleinere VERSCHILLEN TUSSEN DE DTS £N 0E STS H_ A

il lim

2013 XTS met een 3,6 liter V-6 motor.

Enkele ombouwbedrijven bouwden de DTS om tot convertible.
Diverse firma's waaronder Accubuilt en DaBryan leverden
verlengde versies van de DTS met een 15 of 20 cm langere
wielbasis. Deze zijn te zien op https://notoriousluxury.
com/2014/03/28/coachbuilt-cadillac-dts-I/ .

Gedetailleerde informatie over de DTS en diverse andere
Cadillacs is te vinden op http://www.automobile-catalog.com/
model/cadillac/dts_1gen.html

DE VIiLLE van 2000-2005 WAS DE VoORGANGER vAN DE DTS N
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