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Van de redactie
Op de dikkere omslag van de laatste Standard kwamen veel 
positieve reacties. 

We hebben afscheid genomen van Balmedia die The Standard 
negen jaar heeft gedrukt en zijn overgestapt naar Printvisie. 

De achterkant van de Standard zal niet meer gebruikt worden voor 
advertenties en kan worden gebruikt voor mooie afbeeldingen van 
Cadillacs.

Op de emails die we stuurden voor de contributie van 2022 aan 
leden die geen volmacht voor incasso gaven,  kwamen helaas heel 
wat opzeggingen.
Leden die niet voor automatische incasso kozen hebben een email 
gekregen met het verzoek te betalen en degenen die daar niet op 
reageerden krijgen een rekening per post.
Dit betreft dus de contributie voor 2022.

Ruud leverde voor deze Standard twee omvangrijke bijdrages. 
Tijdens de viering van de 75ste verjaardag van Ruud op de Stichtse 
Vrije School in Zeist waar hij nog steeds les geeft, maakte Koen 
kennis met Dorus, een vroegere leerling van Ruud. 
Hij vertelde enthousiast over zijn verzameling Amerikaanse auto’s 
en dat hij van plan was er een Eldorado te kopen en door een 

ritje te maken met de Zuurstok van Koen (de Eldorado convertible) 
raakte Dorus extra gemotiveerd om een Eldorado te kopen.
Dorus heeft de blauwe Eldorado van Henk van Putten die onlangs 
overleed bekeken die te koop wordt aangeboden in vraag en 
aanbod. Dorus vond een mooiere Eldorado Biarritz die hij direct 
kocht en hij schreef een leuk stuk voor deze Standard. Ruud vond 
dit geweldig en maakte Dorus direct lid van de CCN.
Dorus woonde vlak bij Hessing in de Bilt. Het is precies 50 jaar 
geleden dat Koen begon met het verzamelen van Hessing 
advertenties en vlak voor de kerst in 1972 stond er een mooie 
Hessing advertentie in de kranten. 
Van clublid Eric Schutz die lang bij Hessing werkte kreeg Koen 
laatst een nieuw Hessing logo dat hij op de klep van de Zuurstok 
heeft geplakt. Leuk dat heel wat CCN-leden reageerden op de 
Hessing de Bilt pagina die Koen op Facebook heeft aangemaakt. 
Omdat er veel kopij is wordt het stuk dat Koen schreef over de 
Zuurstok de volgende keer geplaatst.

De redactie en het bestuur van de CCN wenst iedereen een fijne 
kerst en een gezond 2023

The Standard 



6  |  No. 4 2022

De verkeersdrempel voor veiligheid en leefbaarheid van 
de buurt, versus uw oldtimer die daar niet op gebouwd is.

 

Hoe mooi kan een 1957 Cadillac zijn?  Look at the wheels!

Verkeersdrempels zouden een zegen zijn voor de veiligheid en leefbaarheid in woonbuurten. Niets is echter minder waar. Drempels 
drukken ter plaatse weliswaar de snelheid van het verkeer en de steilheid en hoogte er van bepalen de uiteindelijk gewenste maximum 
snelheid. Bestuurders rijden met een maximale snelheid over zo’n drempel. Is de drempel zichtbaar laag, dan is de snelheid hoog. Ziet de 
steilheid er uit als een stoeprand, dan temperen bestuurders hun snelheid om in hun stoel te blijven zitten. Wat de bestuurder echter niet 
vermoedt is dat verkeersdrempels flinke trillingen veroorzaken in huizen in de omgeving. De “klap” is te berekenen via de formule E=M.
C2.  U heeft wellicht wel gehoord van een natuurkundige die er lang geleden mee op de proppen kwam, het heeft ons de atoombom 
opgeleverd. En hinder van verkeersdrempels.

     

De verkeersdrempel is er om de snelheid van het verkeer in toom te houden, het heeft ook grote nadelen. Auto’s met een aanhangwagen 
zijn daar een voorbeeld van. Niet de auto, maar nadrukkelijk de aanhangwagen maakt een oorverdovend rammelende herrie die enige 
seconden aanhoudt. Maar als je er 24 uur per dag mee te maken hebt, dan komt het wel zo’n beetje je oren uit. Daarnaast zijn die grote 
trillingen een factor van betekenis op het naburige leven. Huizen vlak bij zo’n verkeersdrempel staan te schudden als er een vrachtwagen 
met de “maximale” snelheid tegen de drempel aanknalt. Dat leidt tot frustratie van omwonenden jegens de gemeente die er niets aan 
doet omdat men aanneemt dat zo’n drempel de veiligheid positief beinvloedt. Ja, dat kan wel wezen, maar de naburige bewoner denkt 

The Standard by Bert Teunissen
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daar bepaald anders over. Die heeft meer last van trillingen en geluiden dan dat het hen voordelen biedt. De hele straat heeft baat bij zo’n 
drempel maar niet degenen die er vlak bovenop zitten. Er is nog een ander aspect dat oldtimerliefhebbers aangaat.
       
Mijn 1957 Cadillac Sedan de Ville heeft spaakwielen met 50 spaken. Het is een fantastische look en ik ben blij met dit detail. Spaakwielen 
hebben echter het nadeel dat zij kwetsbaar zijn en hier zijn 2 zaken van belang:
1	 Vooral niet draaien aan het stuur als de auto stilstaat. Spaken kunnen in rijrichting best wel wat tractie- en remkrachten verwerken, 
maar wringende krachten kunnen ze echt niet tegen. Omdat veel Cadillacs stuurbekrachtiging hebben, doch loeizwaar zijn, heb je totaal 
geen gevoel welke krachten zich ontwikkelen op het hele stuursysteem, wielen en banden. Dus pas draaien als je ook maar stapvoets rijdt, 
dan gaan het stuursysteem en de spaken langer mee.
2	 U ziet de bui al hangen door de aanhef van dit artikel: de verkeersdrempels. Het worden er steeds meer. Geloof mij, die spaakwielen 
kunnen absoluut niet tegen de grote schokken die drempels veroorzaken. Ik heb 4 nieuwe schokbrekers gezet, maar dat kan de knallen 
die de spaken te verwerken krijgen niet voorkomen. Verkeersveiligheid gaat hier duidelijk ten koste van mijn portemonnee en dat ga ik u 
hier uitleggen.
Op de terugweg van een trouwrit in de Achterhoek begint mijn stuur hevig te trillen en ik hoor een paar knallen. Dat trillen begint zulke 
vormen aan te nemen dat ik besluit op een parkeerplaats even te stoppen om te kijken of de wielen nog vast zitten en er genoeg lucht in 
de banden zit. Stapvoets naar huis gereden en de auto op de brug gezet. Nu kwam de gruwelijke waarheid aan het licht dat 18 spaken 
gebroken zijn. In het andere voorwiel waren het er twee. Twee wielen met spaken van 80 mm lang en ¼ “ dik. Nog een geluk dat ik de 
thuisbasis heb gehaald. Tja, ik zag het euvel aanvankelijk als een soort van lekke band en begon even rond te bellen wie dat wiel opnieuw 
zou kunnen spaken. Met snel toenemende zorgen kwam ik er achter dat eigenlijk niemand in Nederland dat doet. Ik kreeg een paar 
adressen in Duitsland doch ook daar wil niemand zich er aan wagen. Nergens in Europa is zo’n wiel te koop of te repareren. Daar stond 
ik dan, op 3 wielen rijden is ook zo wat. Nu werden mijn zorgen toch echt groot en het schoot in mijn gedachten om dan maar stalen of 
aluminium velgen te kopen. Doch hiermee zou ik zichtbaar afraken van orginaliteit, dat vond ik veel erger. Je hebt een oldtimer niet voor 
niets en zeker niet om er aluminium racevelgen onder te zetten.

     

Je schrikt je toch dood als je die lege gaten in de naaf ziet. Hoe ben ik toch ooit thuis gekomen?

Totaal ontmoedigd wegens het gebrek aan oplossingen stuitte ik min of meer toevallig op een website in de USA waar nou net de wielen 
staan die ik zoek. https://www.cokertire.com/wheels/cadillac-wire-wheel-cad5653d.html

Twee wielen kosten daar 998 Dollar. Teruggerekend naar euro’s, plus invoerrechten, vervoer, 21% BTW, handlingkosten en natransport 
mag u wel op het dubbele bedrag rekenen. Dat is toch een dure grap voor verkeersveilige drempels. Zo wordt het prijskaartje van 
wegherstructurering niet alleen bij naburige bewoners gelegd inzake geluid en trillingen, al diegenen die spaakwielen hebben krijgen er 
misschien vroeg of laat mee te maken. Het is maar dat u dat weet en ik adviseer u om die drempels met zeer lage snelheid te nemen, al 
was het maar vanwege uw eigen portemonnee. U doet de omwonenden er natuurlijk ook een groot plezier mee.

Bert Teunissen
www.trouwauto-achterhoek.nl
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CLC-VS Corner 
De CLC regio van New Jersey hield op 24 april jl. een rit door de Hudson 
Valley Palisades, een prachtig natuurgebied met steile rotsen langs de 
Hudson rivier. Het uitzicht daar is erg mooi, maar er kan aardig wat wind 
staan die bovendien meestal aan de koude kant is in april. Ze hadden die 
dag geluk, er scheen een lekker zonnetje. Aan deze tocht deden 47 Cadillacs 
mee, de oudste auto’s kwamen uit 1941 en 1942, de jongste uit 2016. 

Gratis een 1960 Cadillac
In het augustus nummer beschrijft Bob Smukula hoe hij al op jonge leeftijd begon met het 
repareren van auto’s, hij denkt dat hij ongeveer twaalf jaar oud was. Op zijn 14e had hij al 
koppakkingen vervangen en een koppeling gerepareerd. 

Op een dag was hij weer eens bezig met een reparatie toen de buurman langs kwam. 
Die vertelde dat hij een probleem had met zijn 1960 Cadillac, de 
motor had koelingsproblemen en was daardoor 
steeds oververhit. In zijn garage 
dacht men dat 

de cilinderkoppen voor controle uit de motor moesten worden gehaald, dat zou wel eens 
een erg dure reparatie kunnen worden. Daar had hij geen zin in, wilde Bob misschien zijn 
Cadillac voor niks hebben? Bobs vader vond dit goed en zo kreeg hij zijn eerste Cadillac 
gratis! 

Een paar dagen later begon hij aan de Cadillac te sleutelen. De motor liep prima, maar 
via een vriesplug lekte er flink wat koelvloeistof weg. Op zijn fiets ging Bob bij een auto 
onderdelen bedrijf zo’n 40 km verderop twee nieuwe vriespluggen kopen. Het was erg 
lastig om de lekkende plug door een nieuwe te vervangen, uiteindelijk lukte dit. Hij startte 
de motor, maar helaas, ook bij de nieuwe plug lekte het. Bij de andere nieuwe plug bleef de 
lekkage eveneens, dus ging hij opnieuw naar dat onderdelen bedrijf, legde zijn probleem 

The Standard by Gerard Gaanderse
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uit en kreeg een ander soort vriesplug, dit keer een rubberen plug met in het midden een 
schroef. Na bevestiging van deze plug lekte het niet meer, hij vulde de koelvloeistof 

bij en het probleem was opgelost! Zijn vader ging met de Cadillac een 
testrit maken, de auto reed nu probleemloos. 

De buurman had dit gezien en kwam 
vragen hoe het ermee stond. 

Van oververhitting 
was geen 

sprake 
meer, de 

buurman was 
stomverbaasd dat 

het probleem zo simpel was opgelost! Bobs vader vroeg vervolgens of de buurman zijn 
Cadillac terug wilde hebben, “nee hoor, hou hem maar” was zijn reactie. Bobs vader heeft 
de Cadillac nog jaren als zijn dagelijkse auto gebruikt. Bob denkt nog vaak aan deze gratis 
Cadillac, had hij hem nog maar! 

1953 Cadillac Eldorado Nummer 2
De 1953 Cadillac Eldorado nummer 2 is een auto waarin 
een beroemdheid heeft gereden, het is de bekendste van 
alle Eldorado’s uit 1953 en ook de oudste Eldorado die er 
nog is schrijft Larry Good in het augustus nummer. Op 20 
januari 1953 reed de 34e president van de V.S., Dwight 
Eisenhower, tijdens zijn inauguratietocht door Washington 
D.C. in deze Eldorado. 

Vorig jaar kon Larry bij Anne Brockinton Lee in Reno, 
Nevada, deze zeer bijzondere Cadillac gaan bekijken. 
Anne en haar inmiddels overleden man Bob Lee, beiden 
bekende verzamelaars van auto’s, kochten de Cadillac in 
de tachtiger jaren. Ze hielden de auto in de staat waarin 
ze hem 
kochten. Het hoofd van de monteurs, tevens de manager 
van hun verzameling, vertelde Larry dat de enige reparatie 
die ze ooit moesten uitvoeren het vervangen van een 
afdichting van de versnellingsbak betrof. 

De auto ziet er volgens Larry erg goed uit zoals ook uit 
de foto’s bij zijn artikel blijkt. Vorige eigenaren hebben de 
carrosserie, de motorruimte en de kofferbak opgeknapt; 
ook is de Cadillac opnieuw gespoten. Van een afstandje 
lijkt het interieur helemaal origineel, het is niet nieuw meer 
maar goed onderhouden. 

Het was destijds voor Cadillac een enorme publiciteitsstunt 
dat men een exemplaar van hun nieuwste en duurste 
model ter beschikking kon stellen aan de regering voor 
de inauguratietocht van Eisenhower, de oorlogsheld die 
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tot president was gekozen. Volgens General Motors heeft 
Eisenhower destijds zelf deze auto uitgekozen voor die rit 
door Washington. De hele wereld kon live op TV Eisenhower, 
staande in de Eldorado, volgen tijdens zijn toer door de 
hoofdstad. 

De Cadillac fabriek heeft de Eldorado nummer 2 twee 
keer naar dealers gestuurd, de auto heeft dan ook twee 
assemblage documenten, normaal behoort er bij een auto 
slechts één document van de assemblage. Op het eerste 
document staat dat de nummer 2 op 16 januari 1953 naar 
de Capitol Cadillac dealer in Washington is getransporteerd 
voor “inauguratie optocht”, het is een gecorrigeerde versie 
waarbij het onbekend is wat en waarom er een correctie 
op het assemblage document is doorgevoerd. Op het 
document staat ook nog dat de auto “voor gebruik” was, 
deze Eldorado was dus niet voor de verkoop bedoeld. 

Het volgende document dat betrekking heeft op de nummer 
2 is de Return for Credit Notice (een soort creditfactuur) 
van 11 augustus 1953. De reden voor het terugsturen van 
de auto was dat het een show model was. Het volgende 
en laatste document is het tweede assemblage document 
waarop de Eldorado niet meer als show auto maar als 
verkoopbare auto werd aangeduid. Dit keer was New York 
als bestemming vermeld; George Waterman kocht daar de 
auto. 

In 1953 had iedere Cadillac een identificatie kaartje, ook 
wel het eigenaarskaartje genoemd. Het was een kaartje van 
dik papier met daarop de naam van de eigenaar. Op het 
kaartje van de nummer 2 staat Norca Corporation vermeld, 
waarschijnlijk het bedrijf waar George Waterman deel 
uitmaakte van de directie. Het is onduidelijk of Capitol Cadillac 
de Eldorado naar Detroit heeft gestuurd of dat de auto direct 
van Washington naar de Cadillac dealer in New York is gebracht. Opmerkelijk is wel 
dat het terugsturen naar Detroit of het doorsturen naar New York zeven maanden heeft 
geduurd. Larry denkt niet dat Eisenhower een tijdje in de Eldorado heeft rondgereden, 
het is mogelijk dat de auto al die maanden in de showroom van Capitol Cadillac heeft 
gestaan. In een volgende Self-Starter zal Larry meer over deze historische Eldorado 
vertellen. 

2001 Cadillac Eldorado 
Touring Coupe
Andy Flagge was een paar 
jaar geleden op zoek naar een 
“nieuwere” auto voor dagelijks 
gebruik, zo vertelt hij in het augustus 
nummer. Tijdens zijn zoektocht 
ontdekte hij bij een klein bedrijf bij 
hem in de buurt een 2001 Eldorado 
Touring Coupe met slechts 20.000 
mijl op de teller. Zonder over de prijs 

The Standard 
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te onderhandelen kocht hij die auto. Hij vond aardig wat documenten in de auto 
waaruit hij kon opmaken waar en wanneer die was gekocht, gebruikt en weer 
verkocht. 
Een Cadillac dealer in Ohio had de Coupe verkocht, daarna kwam de auto 
in Florida terecht, er is vervolgens weinig mee gereden. Interessant is dat de 
verkoopsticker, behorende bij de Coupe, géén dealer als verkoper vermeld, 
in plaats daarvan wordt de Cadillac fabriek als afleveringsplaats genoemd. 
Misschien heeft er iemand van het management van de fabriek in gereden denkt 
Andy. Toen de auto ongeveer tien maanden oud was, werd die aan de eerder 
genoemde dealer in Ohio verkocht, de teller stond destijds op ongeveer 7.000 mijl. 

Al snel kwam Andy er achter dat zijn “nieuwe” auto voorzien was van alle 
denkbare opties die je maar kunt verzinnen. Bovendien is er naderhand op de 
kofferbak een spoiler aangebracht en zijn alle Cadillac emblemen goudkleurig 
gemaakt. Dit is allemaal zéér vakkundig gedaan, het lijkt alsof het “af fabriek” 
is aangebracht. Andy heeft zijn Coupe niet tijdens de strenge winters van Iowa 
gebruikt, sinds 2012 staat de auto in een stalling. Jaarlijks rijdt hij er een stukje 
mee, de Northstar motor loopt als het bekende zonnetje, alles werkt alsof de 
auto nog nieuw is! Hij heeft ook nog een andere Cadillac, te weten een 1916 
Seven-Passenger Touring, het is uiteraard een totaal andere ervaring om met 
die zeer oude auto te rijden. Volgens Andy kun je merken dat toen en in 2001 
Cadillac er naar streefde om Standard of the World te zijn. 

Een fantastische tijd in Chicago
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Na twee jaar eindelijk weer eens een Grand National, schrijft een enthousiaste Tom 
Orlando in het september nummer. Het was volgens hem het lange wachten op een GN 
waard, het was een zeer goed georganiseerde bijeenkomst in de buurt van Chicago. 

De GN begon dinsdag 21 juni jl. met een tocht over Route 66 van Joliet naar Pontiac in 
de staat Illinois. In Joliet werd een bezoek gebracht aan de Old Joliet Prison uit 1858 die 
te zien was in de bekende Blues Brothers film uit 1980. Sinds 2002 is de gevangenis 
een museum, na een rondleiding daar ging de tocht verder over Route 66 langs oude 
tankstations en drive-in restaurants. Eindpunt was Pontiac waar geluncht werd en 
waar John Weiss, die veel over Route 66 geschreven heeft, een toespraak over deze 
bekende autoweg hield. 

Op woensdag kon je met 
een bus naar de Klairmont 
Collection, deze verzameling 
omvat meer dan driehonderd 
klassieke auto’s. Die dag 
was het ook mogelijk om het 
museum van de Eerste Divisie 
van het Amerikaanse leger te 
bezoeken. ’s Avonds was er het door Cadillac gesponsorde Welkomst Diner. 

Op donderdag en vrijdag waren er enkele tochten in bussen georganiseerd, o.a. naar 
een huis van de bekende architect Frank Lloyd Wright. Ook was het mogelijk om met 
een boot door het centrum van Chicago te varen. Er was veel belangstelling voor 
de Chicago Gangster Tour waarbij de bus stopte op de plek waar handlangers van 
Al Capone zeven gangsters van 
een andere bende doodschoten 
op wat later St. Valentine Day 
Massacre is gaan heten (14 
februari 1929). Donderdagavond 
was er een diner in het White 
Fence Farm Restaurant, een 
legendarisch kiprestaurant 
daterend uit de beginperiode van 
Route 66.

Zaterdag stond in het teken van de beoordeling van de auto’s, helaas, de juryleden 
waren net begonnen met het bekijken van auto’s toen het begon te stortregenen! ’s 
Avonds bij het 
afscheidsdiner werden de talloze prijzen (ruim honderd prijzen in vele categorieën) aan 
de  gelukkige winnaars uitgereikt. 

De keuze van Jeff Shively voor 
de beste auto tijdens de Grand 
National viel op een 1965 
Cadillac Fleetwood Eldorado 
Convertible Coupe. Jeff heeft 
drie favoriete Cadillac jaren: 
1941, 1960 en 1965. De mooie 
rode cabrio uit 1965 bleek in 
de derde week van november 
1964 te zijn geproduceerd, zijn eigen 1965 Sedan de Ville is op 20 november 1964 
gemaakt, ongeveer 1.300 Cadillacs na de cabrio. Wat een toeval! 

The Standard 



Cadillac Club NL  |  13

1953 Cadillac Eldorado Nummer 2
In het oktober nummer gaat Larry Good verder met deel 2 van zijn 
verhaal over de Eldorado nummer 2 uit 1953. Hij behandelt in dit 
deel zes productiedetails die samen de nummer 2 onderscheidend 
maken van de andere 531 Eldorado’s die in het modeljaar 1953 
zijn gemaakt. 

Het leer
Het meest opvallende verschil zit in de kleur van het leer. Je zou 
verwachten dat de kleuren rood en wit van de leren bekleding zo 
zouden zijn zoals in de showroom catalogus is aangegeven, maar 
dat is niet zo. Er is in de nummer 2 veel meer wit leer aangebracht 
dan normaal zou zijn. Larry kwam er achter dat dit af fabriek zo is 
gedaan, maar waarom? Het lijkt hem waarschijnlijk dat Cadillac het 
extra wit aan de achterkant van de voorstoelen heeft aangebracht 
om tijdens de inauguratietocht te laten zien wat allemaal mogelijk is 
in dit nieuwe type Cadillac. 

E-Z-Eye ramen
1953 Eldorado’s hadden standaard alle opties die voor cabrio’s 
beschikbaar waren behalve E-Z-Eye getinte ramen. Toch had de 
nummer 2 deze optie.

Witte lak
Tegenwoordig is een witte auto een alledaags verschijnsel, in 1953 
was een dergelijke auto echter zéér populair want witte lak was 
nieuw. Autolak fabrikanten hadden eindelijk een witte lak ontwikkeld 
die door ouderdom (zonlicht) niet geel zou worden. In 1953 was 
ongeveer de helft van alle Eldorado’s wit; nummer 2 was de eerste 
witte Eldorado. 

Carrosserie plaatje
Nummer 2 was aan het begin van de productie van dit nieuwe type, 
op het carrosserie plaatje ontbreekt de aanduiding voor het rode 
leer en ook de productie datumcode is niet verwerkt.

Voorruit omlijsting
De omlijsting van de voorruit bestaat bij nummer 2 uit twee messing 
delen in plaats van uit drie stalen delen zoals bij latere Eldorado’s.

Motor nummer
Het motor nummer ontbreekt op het zogenaamde smeerplaatje 
waarop wordt vermeld bij hoeveel mijlen de motor is gesmeerd. 
Larry heeft hier geen verklaring voor. 

Er komt nog een vervolg op de nummer 2 waarin de veranderingen 
worden behandeld die zijn aangebracht nadat de Eldorado de 
fabriek had verlaten. 
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Overdenkingen bij een 1948 Cadillac
De eerste keer dat Glenn Husted een 1948 Cadillac zag was bij een buurman in 
Tucson, Arizona, als jonge jongen, schrijft hij in zijn artikel in het oktober nummer. 
Je kon bij die auto de nieuwigheid ruiken. Zijn buurman vertelde dat zijn Cadillac bij 
het nemen van een bocht zelf terugschakelde, destijds hadden nog maar weinig 
auto’s een automatische versnelling. 

Zijn tweede kennismaking met een Cadillac uit 1948 was jaren later bij een oom 
van zijn vriendin. Die oom had een 1948 Cadillac waarmee Glenn regelmatig 
mocht rijden als hij daar was. Hij herinnert zich nog goed dat alle knoppen en 
hendels van chroom waren, nergens zag je plastic. 

Na zijn pensionering was het vinden van een Cadillac van modeljaar 1948 erg 
belangrijk voor hem. Na ongeveer een half jaar zoeken in Hemmings Motor News 
vond hij er een in Massachusetts, redelijk in de buurt, maar er was één probleem: 
de prijs! Drie maanden later zag hij dat dezelfde auto nog steeds te koop stond, hij 
belde met de verkoper en deed een bod. Die moest dat met zijn broer bespreken, 
als mede-eigenaar van de Cadillac. 

Na weken niets meer gehoord te hebben zocht Glenn verder, na lange tijd belde 
de verkoper toch nog op, zijn broer en hij accepteerden zijn bod. Glenns monteur 
was bereid met hem mee te gaan om de auto te inspecteren. Het bleek dat deze 
Cadillac oorspronkelijk in het bezit was geweest van een dokter, daarna had 
de auto ongeveer twintig jaar in een stalling gestaan. De Cadillac was nog zeer 
origineel; zijn monteur heeft vervolgens de V-snaren en de remmen vernieuwd. 
Ook de motor- en versnellingsbakolie werden vervangen evenals de koelvloeistof. 

Glenn geeft in zijn artikel vervolgens een korte opsomming van bijzonderheden 
van de Cadillacs uit modeljaar 1948, een uniek eenjarig model:

•	 	Het was het eerste jaar met vinnen (nog zeer klein)

•	 	Het was het laatste jaar van de 5,7 liter zijklep V-8 motor

•	 	Het was het eerste en tevens laatste jaar met een “regenboog” dashboard (het 
was veel te duur om dit in volgende modellen te gebruiken)

•	 	De aansteker en het kaartleeslampje waren van chroom en voorzien van een 
“Cadillac” inscriptie in schuine letters

•	 	De benzinetank kon je vullen door het linker achterlicht weg te klappen, dit 
werd ook in volgende modellen zo gedaan

•	 	Veel accessoires zoals de ruitenwissers, ruitensproeiers en de radio antenne 
werkten via een vacuüm systeem. 

Opmerkelijk is het dat Glenn bij zijn artikel geen foto’s van zijn 1948 Cadillac heeft 
geplaatst, noch heeft hij het type Cadillac genoemd dat hij heeft gekocht. Wél 
zijn er tal van prachtige tekeningen en advertenties van 1948 Cadillacs in zijn 
artikel opgenomen. In de International Membership Directory van 2022 vond ik 
bij Glenns vermelding daarin dat hij destijds een 1948 Cadillac Series 62 Sedan 
heeft gekocht. 

The Standard 
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Rijdende beeldhouwwerken
In het oktober nummer vermeldt Art Cutler dat hij een tijdje geleden van een CLC 
lid een groot plakboek met daarin tijdschriftadvertenties van Cadillac en LaSalle 
uit het midden van de twintiger jaren tot aan het einde van de dertiger jaren heeft 
gekregen, prachtig historisch materiaal vindt Art. Bij dat plakboek zat een plastic zak 
met daarin tekeningen op doorschijnend dun papier van 1931 Cadillac V-16 modellen. 
Hij was onder de indruk van al die mooie tekeningen met daarop de talloze Fleetwood 
carrosserieën die je in combinatie met een V-16 chassis kon laten maken. Bij zijn artikel 
zijn ongeveer acht pagina’s met die tekeningen geplaatst.

Zwarte schoonheid
In 2019 was Josh Pinto met zijn 2009 DTS bij Capitol Cadillac, de bekende Cadillac 
dealer in de buurt van Washington D.C., voor een reparatie aan zijn auto, zo schrijft 
hij in het oktober nummer. Hij zag er toevallig een zwarte DeVille staan uit de late 
negentiger jaren die er ontzettend netjes en goed onderhouden uitzag. Hij was nooit 
zo’n fan van dit type geweest, maar hij was ondanks dat toch onder de indruk van 
deze “triple” black DeVille. Op de achterportieren waren grote stickers aangebracht 
waarop stond “Capitol Cadillac Shuttle”. Josh vond dit een uitzonderlijke en erg goede 
keuze om klanten te halen/te brengen. Meestal gebruiken Cadillac dealers een CTS of 
een XTS om hun klanten te vervoeren. 

Toen Josh de volgende dag zijn gerepareerde DTS kwam ophalen maakte hij een foto 
van de DeVille en plaatste die later op de Instagram pagina van zijn CLC regio met 
daarbij de omschrijving “Coolest Shuttle Ever”; hij vermeldde ook nog dat het een 
DeVille was. Dat heeft hij geweten, want direct na plaatsing werd hij al gecorrigeerd: het 
was een 1999 Fleetwood Limited! Hij was uiteraard bekend met de Fleetwood naam 
en de vele types Fleetwood die er zijn, maar de Limited kende hij niet. De Fleetwood 
Limited is het laatste Cadillac model waarbij de aanduiding Fleetwood is gebruikt. 

De Fleetwood Limited werd door Superior Coaches gemaakt, dit bedrijf heeft jaren 
met Cadillac samengewerkt om bijzondere Cadillacs te produceren. In 1998 en 1999 
kon je bij speciaal geselecteerde Cadillac dealers een Limited kopen; de volledige 
fabrieksgarantie en een garantie van Superior Coaches golden voor dergelijke Cadillacs. 

De Limited had een aangepast DeVille chassis dat 15 cm langer was gemaakt en is 
bovendien voorzien van een kofferbak die eveneens 15 cm langer is. Dit resulteert 
in een 15 cm langere ruimte voor de passagiers achterin en in een 100 liter grotere 
kofferbak. In die jaren was het de langste auto die in de V.S. werd geproduceerd. 
Volgens Superior Coaches waren de Limiteds uitgerust met een speciaal verstevigde 
vering en met gegoten aluminium velgen. De met een Northstar V8 voorziene Limited 
kostte $ 49.995, ongeveer $ 6.500,- meer dan een DeVille. Het plan was om in 1998 
340 en in 1999 800 Limiteds te maken. Volgens informatie van het veilinghuis RM 
Sotheby’s zijn er slechts 314 in 1998 en 467 in 1999 geproduceerd. 

Oorspronkelijk is de 1999 Limited van Capitol aan een klant in Maryland verkocht, toen 
Capitol de Limited van die klant terugkocht, stond er op de teller 24.000 mijl. Ondanks 
het feit dat de klant destijds de Limited had besteld met een uitklapbaar houten tafeltje 
aan de achterzijde van de passagiersstoel, zoals je ook wel bij Rolls-Royces ziet, had 
er zelden iemand achterin de auto gezeten. Het hele interieur leek bij terugname van de 
auto als nieuw, maar helaas, buiten zag de auto er slecht uit. Capitol heeft de Limited 
vervolgens flink opgeknapt, dat is erg goed gelukt, de Limited was bijna in nieuwstaat 
toen Josh hem zag. 
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Jammer genoeg stopte Capitol 
Cadillac eind 2020 na 86 jaar de 
Cadillac dealer van Washington D.C. 
en omgeving te zijn geweest, ze waren 
er in 1934 begonnen. In december 
2020 was er een opheffingsverkoop, 
het lukte Josh om tijdens die verkoop 
de prachtige en zeldzame Limited te 
kopen! 

Nog het vermelden waard:
•	 	In het augustus nummer schrijft 

Ronnie Hux als nieuwe voorzitter 
van de CLC zijn eerste voorwoord 
in The Self-Starter. Hij voelt zich 
vereerd dat hij die functie onlangs 
heeft gekregen. Hij is lange tijd 
in de autobranche werkzaam 
geweest en heeft honderden 
Cadillacs – nieuw en gebruikt – 
gekocht en verkocht. Ook heeft hij talloze Cadillacs in bezit gehad en er uiteraard mee gereden. Er zijn 
veel uitdagingen voor het bestuur van de CLC: leden behouden en nieuwe leden werven, op kosten 
bezuinigen en leden helpen hun auto’s rijdende te houden. 

•	 	Jeff Shively, hoofdredacteur van The Self-Starter, kijkt in zijn augustus bijdrage o.a. naar het onderhoud 
van Cadillacs in de huidige tijd. Internet maakt het makkelijk om onderdelen te vinden, maar zijn die 
er nog in goede staat en in voldoende mate? Kun je nog in veel garages terecht met een Cadillac 
uit bijvoorbeeld de vijftiger en zestiger jaren? In de tachtiger en negentiger jaren trof je in garages 
meestal nog wel een monteur die bekend was met dat soort auto’s, maar inmiddels zijn dergelijke 
monteurs al lang gestopt met werken. Zo zul je al snel naar een gespecialiseerde garage moeten voor 
onderhoud en die bedrijven rekenen flinke bedragen voor hun werkzaamheden. Dit vormt voor veel 
geïnteresseerden in auto’s uit de eerder genoemde periode een behoorlijke drempel om zo’n auto voor 
hun hobby te kopen. 

•	 	Tim Pawl, curator van het CLC Museum, deelt in het augustus nummer mee dat het Cadillac embleem 
van kalksteen, dat zo’n 100 jaar het Detroit Factory Salon gebouw heeft gesierd, is verkregen door het 
museum. In dat gebouw kon je als klant tot 1963 zelf je Cadillac komen kopen, je hoefde dan niet naar 
een dealer. Dit Cadillac wapen weegt ongeveer 4.300 kg en zal in het najaar vóór het museum worden 
geplaatst, er naast en aan de achterkant zullen banken worden geplaatst. Zo kun je als bezoeker/bezoekster 

zittend op die bank naar het museum kijken. 

•	 	Ronnie Hux is in zijn voorwoord bij het september nummer blij dat de CLC eindelijk na twee jaar met annuleringen 

in verband met corona weer een succesvolle en plezierige Grand National heeft kunnen organiseren. Er waren 

ongeveer 660 deelnemers/deelneemsters uit alle delen van de V.S., ook waren er aardig wat buitenlandse CLC 

leden aanwezig. Cadillac was weer sponsor van de Grand National, er stonden bij het evenementen hotel flink wat 

nieuwe Cadillacs opgesteld, waaronder de opvallende Escalade-V versie. 

•	 	Tijdens de Grand National kwam het bestuur van de CLC in vergadering bijeen. Jeff Papciak, secretaris van het 

bestuur, meldt in het september nummer dat de financiële situatie van de CLC goed is. Maar de kosten voor 

bijvoorbeeld het drukken van de Self-Starter stijgen dit jaar zeer snel. Adverteerders in het blad kiezen er steeds 

meer voor om via internet te adverteren, dit zal op de lange termijn gevolgen hebben voor het aantal advertenties. 

Het bestuur ging akkoord met de kosten voor het zoeken naar een nieuwe “social media” manager, hij/zij moet de 
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CLC bekender gaan maken op en via die 

media. Om op de kosten van dit jaar te 

besparen zal er geen gedrukt International 

Membership boek voor 2023 verschijnen. 

Je kunt de CLC leden nog wel op de 

website van de club vinden. 

•	 	 Ook het bestuur van het 

CLC Museum vergaderde tijdens de 

Grand National. Bill Anderson, voorzitter 

van dat bestuur, brengt in het september 

nummer enkele genomen besluiten onder 

de aandacht. Een deel van het vermogen 

van het museum, te weten $ 250.000,-, 

is ondergebracht bij de USB Bank, een 

Zwitserse bank die is gespecialiseerd 

in het beheren van vermogens. De 

bedoeling is dit vermogen te laten groeien 

en een deel van de exploitatiekosten van 

het museum in de toekomst te bekostigen 

met de opbrengsten uit dat vermogen. Bij 

de opening van het museum was het niet mogelijk om op professionele wijze de geschiedenis van Cadillac en LaSalle 

aan het publiek te vertellen. In 2021 heeft het museum daarom aan een expert op het gebied van tentoonstellingen de 

opdracht gegeven met ideeën te komen hoe het museum dit op een goede manier kan doen. De aanbevelingen van 

deze expert voor het plaatsen van twaalf schermen zijn binnen, het bestuur besloot de aanbevelingen over te nemen 

en heeft opdracht gegeven om in 2023 de eerste vier schermen te laten ontwikkelen en te plaatsen. 

•	 	Ronnie Hux wijst in zijn voorwoord bij het oktober nummer nog eens op het slechts in elektronische vorm ter 

beschikking stellen van het Internationale Ledenregister. Het besluit daartoe is niet lichtvaardig genomen, maar de 

druk- en verzendkosten zijn zo toegenomen dat dit de beste oplossing is. Het bestuur heeft in de vergadering tijdens 

de Grand National ook besloten om de kosten voor het “online only” lidmaatschap van de CLC te verlagen van $ 35,- 

naar $ 25,-, men hoopt zo voormalige leden terug te winnen en nieuwe over te halen lid te worden. Het bestuur stemde 

ook in met het aantrekken van Josh Deitscher als nieuwe “social media” adviseur. Ronnie herhaalt nog eens dat veel 

adverteerders in The Self-Starter afhaken, waardoor de CLC flink wat inkomsten zal mislopen. De advertentieafdeling 

van The Self-Starter heeft gelukkig een prima digitaal advertentie programma ontwikkeld dat aanvullend is op bestaande 

advertenties in het blad zelf. Afrondend denkt hij nog wel eens terug aan 1997 toen hij bij zijn werkgever, samen met 

vele anderen, een avondcursus moest volgen over het nieuwe internet. De cursusleider zei op de eerste avond dat het 

internet je leven en je wereld zal veranderen, wijze woorden volgens Ronnie. 

•	 	Tim Pawl, CLC Museum curator, schrijft in zijn bijdrage in het oktober nummer over de kleuren van Cadillacs. In de 

dertiger jaren adverteerde Cadillac dat er dertien verschillende modellen waren waarbij je kon kiezen uit driehonderd 

(!) kleuren. In de zestiger en zeventiger jaren was de keuze al beperkter, er waren nog 28 kleuren, maar je kon – als je 

dat wilde – ook nog kiezen uit alle kleuren van de voorafgaande drie jaren. Die keuze is tegenwoordig heel anders en 

helaas een stuk beperkter geworden.  

Als CCN leden hebben we elkaar in dit jaar gelukkig weer bij diverse evenementen kunnen ontmoeten en spreken; er 
was zelfs voor het eerst sinds jaren in Duitsland een Grand European georganiseerd. Ik wens jullie allemaal mede 
namens Diane een plezierige Kerst en een voorspoedig en gezond 2023 met leuke ritten en bijeenkomsten. Tot 
ziens! 

Gerard Gaanderse
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Wie Doet Wat:  Sjaak de Graaf ……   
Voor Altijd Jong

Een dag na de 84ste verjaardag van Ria de Graaf belde ik haar 
en dat werd een lang gesprek. Het gaat redelijk goed met haar 
ondanks dat ze van de trap viel en een tijd met haar gezondheid 
sukkelde. 

Ria en Sjaak zijn echte Hagenaars die sinds 1978 in Vlissingen 
wonen. 
In haar jeugd woonde Ria in de Haagse van Goghstraat waar 
ook Ab Kettenis woonde die onlangs overleed en het had weinig 
gescheeld of Ria en Sjaak waren in de Ahornstraat in Den Haag 
gaan wonen waar ik een tijd heb gewoond. 
De laatste keer dat ik Ria en Sjaak zag was op de technische dag 
bij Peter van Rijswijk in november 2019. Helaas kon ik geen goede 
foto vinden waar Sjaak en Ria goed op staan maar op de foto die ik 
bij Peter maakte staat Ria met een witte jas bij de tafel en Sjaak in 
een bruine jas rechts.
In de ledenlijst staat Sjaak met lidnummer 117 en zijn er maar 16 
leden die langer lid zijn.
Ik schat dat Sjaak in 1991 lid is geworden met een lichtblauwe 
Eldorado convertible uit 1976. 
Na zijn reis naar Hershey in 2002 kocht Sjaak een groene Eldorado 
Hardtop uit 1972 die hij nog steeds heeft. Deze heeft hij ruim tien 
jaar geleden opgeknapt en over laten spuiten. 
Hij heeft nog een nieuw vinyl dak dus als er interesse is kan dat 
worden overgenomen.
Verder heeft Sjaak al ruim twaalf jaar een Chevrolet Tahoe uit 2002 
die hij bij van der Lans in Monster kocht. Hij heeft altijd tweedeurs 
Amerikanen gehad.  Dat waren Chevrolets uit 1955, 1957, 1963 
en diverse Chevrolets Caprice. De laatste was een blauwe Caprice 
Coupe uit 1984 die geweest is van een kunstenaar die er vaak ritten 
mee maakte naar een bestemming vlak bij Gibraltar.

Toen Sjaak die verkocht had hij meer dan 500.000 km gereden.

Sjaak en Ria kwamen zeer vaak naar onze evenementen maar soms 
moest Sjaak verstek laten gaan omdat hij vrachtwagenchauffeur is 
en vaak lange ritten maakte naar het buitenland.
Toen ik Ria belde en informeerde of Sjaak die nu 82 jaar is nog 
steeds reed, zei ze ja en dat er vorig jaar in het tijdschrift Truckstar 
een groot stuk over Sjaak had gestaan met de titel:  Voor altijd jong 
en direct eronder:  
Net als de Rolling Stones toert Sjaak de Graaf nog steeds rond. 
Tachtig jaar is deze fitboy, die nog wekelijks internationaal rijdt.

Ria stuurde Truckstar 5 uit 2021 op met het stuk van vijf pagina’s 
en ik mailde een verzoek naar de redactie van Truckstar of wij het 
in The Standard mochten plaatsen. Helaas kwam daar geen reactie 
op maar ik heb de vrijheid genomen om enkele fragmenten te 
plaatsen uit Truckstar. 
We hebben heel wat leden die vrachtwagenchauffeur zijn en 
misschien het stuk hebben gelezen.
Sjaak heeft bij internationaal fruittransport Jac op ‘t Hof  in Hansweert 
(www.jacopthof.nl)  een eigen DAF XF460 trekker met trailer waar hij 
nu bijna negen jaar voor rijdt. Meestal maakt hij internationale ritten 
maar het kunnen ook binnenlandse zijn. 

Fotograferen is altijd een hobby van Sjaak geweest en hij heeft 
fotoalbums waarin zijn avontuurlijke loopbaan die startte in 1961 is 
vastgelegd. Er staat een foto in met een Mack met Sjaak in korte 
broek in Portugal. 
Sjaak heeft voor heel wat werkgevers gereden zoals van Spronsen 
en Disselkoen (Disko). 
Toen hij voor Van Dongen reed, heeft hij wel eens een jaar gehad 
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waarin hij maar achttien dagen thuis was. In die tijd reed hij gemakkelijk 250.000 kilometer per jaar!
Om de tijd te doden, ging hij op een dag een stuk met zijn Cadillac Eldorado uit 1972 rijden, kwam in de buurt van Dirksland en besloot om 
langs te gaan bij zijn oude werkgever. Waarom niet? Hij had er per slot van rekening 25 jaar gereden en hij was benieuwd hoe het iedereen 
verging. In plaats van koffie kreeg hij gelijk de sleutels van een vrachtwagen in zijn handen geduwd. Of Sjaak die even kon lossen. Hij was 
in één klap weer verkocht. Dit was de ultieme oplossing voor zijn probleem, bedacht Sjaak. „Als je elke dag om elf uur je bed uitkomt, word 
je uiteindelijk een lui, dik varken”, zegt hij. Dat wilde hij coûte que coûte voorkomen.

Leden worden aangemoedigd iets over hun werk of een bijzondere hobby te schrijven in de rubriek “Wie Doet Wat” waarin het 
ook over Cadillacs mag gaan.
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Cadillac Celestiq
In oktober presenteerde Cadillac de volledig 
elektrische Celestiq (spreek uit Selestik) showcar die 
hoogstwaarschijnlijk over twee jaar in productie zal 
gaan.
Het zal met de hand gemaakt worden in kleine aantallen 
van ongeveer twee stuks per dag, dus rond 500 per 
jaar. 

Gezien de beoogde lage productieaantallen bestaat de 
mogelijkheid om hem zeer nauwkeurig te bouwen en is 
het goed mogelijk om hem klantspecifiek te maken. De 
bedoeling is dat de Celestiq nog exclusiever wordt dan 
de modellen van Rolls-Royce, Bentley en Bugatti.

Op de website van Cadillac staat dat de verwachte 
verkoopprijs boven de $ 300.000 zal liggen.
Gezien de gebruikte technieken, materialen en de kleine 
productieaantallen lijkt dat niet duur.

Waarschijnlijk zal Cadillac er niets aan verdienen en 
mogelijk zelfs verlies lijden zoals dat vaker het geval is 
geweest met de V-16 modellen, de Eldorado Broughams 
en Allante. Maar het is goed voor de promotie van het 
merk en reuze interessant voor het ontwerpteam en de 
latere bouwers.

De Celestiq is een grote vijfdeurs auto van ongeveer 5,5 
meter lang en dat is een halve meter langer dan de Lyriq 
en heeft net als de Escalade 23 inch velgen. 
Bijzonder is dat de ontwikkeling van de Celestiq eerder 
begon dan die van de elektrische Lyriq die in de VS te 
koop is vanaf $ 63.000.

De Celestiq is gericht op kapitaalkrachtige fijnproevers 
en vooral op mensen die nooit Cadillacs kopen. Ook 

Cadillac Celestiq
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Cadillac Celestiq
voor autoverzamelaars die er weinig mee zullen rijden. 
Hij zou best meer mogen kosten dan $ 300.000 voor 
veeleisende kopers als hij maar genoeg waar voor zijn 
geld biedt en er exclusieve opties zijn om hem uniek 
te maken.

Op www.cadillac.com staan enkele kenmerken en 
wordt benadrukt dat de Celestiq ’s werelds eerste 
all-electric ultra-luxury sedan zal worden en de 
meest geavanceerde Cadillac zal zijn met allerlei 
bijzonderheden zoals  advanced HD interactive 
displays, Ultra Cruise Advanced Driver Assistance 
Technology, Adaptive Air Suspension met Magnetic 
Ride Control, het Industry-first Smart Glass Panoramic 
Sunroof with fixed glass en World first ClimateSense 
individualized four-zone microclimate system. 
Interessante video’s op YouTube waaronder deze: 

•	 Cadillac’s EV Concept with Wooden Interior | 
Celestiq

•	 Cadillac Celestiq EV: The Inside Story From The 
Chief Engineer

•	 Cadillac CELESTIQ: Everything we need to know 
about Cadillac’s hand built EV from its Chief 
Engineer, waarin Tony Roma de  Chief Engineer 
van de Celestiq wordt geïnterviewd.

In de interviews probeert Tony terughoudend te zijn 
met het geven van antwoorden, hij praat zijn mond 
diverse keren bijna voorbij als naar details wordt 
gevraagd.
Er zullen verschillen zijn tussen de showcar en de 
productieversies maar de verwachting is dat de 
productieversie grotendeels gelijk wordt aan het 
prototype.

Cadillac Celestiq
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Cadillac Celestiq
Enkele details zullen anders worden wegens de 
veiligheidseisen zoals de zijspiegels met camera’s en 
displays op de deurpanelen.

Het is niet zeker of er achterin ook een console komt. 
Een console ziet er natuurlijk prachtig uit, maar heeft 
als groot nadeel dat er minder ruimte is, zodat er maar 
twee personen achterin kunnen zitten. Het lijkt me een 
mooie optie zodat kopers zelf kunnen kiezen.

Ik heb een Fleetwood Talisman uit 1975 die voorin een 
console heeft en in 1974 had de Talisman ook achterin 
een console die blijkbaar onpraktisch was en in 1975 
niet meer werd aangeboden.
Er zijn enkele prototypes van de Celetiq gebouwd 
die getest worden en als er een productieversie komt 
zullen er een paar verloren gaan door botsproeven.

De deuren hebben geen deurgrepen en openen en 
sluiten elektrisch. Voor de bediening moet op touch 
buttons worden gedrukt. Voor het openen van 
de voordeuren moet op het glaspaneel achter de 
voordeur gedrukt worden en voor de achterdeuren zit 
een touch button in de hoek van de achterste zijruiten 
die gemarkeerd zijn met een witte lijn. 

Het dashboard is spectaculair met een ononderbroken 
55 inch glazen display. In het interieur zitten diverse 
minimalistisch en futuristisch uitziende elementen 
waaronder een vrij simpel stuurwiel.
Enkele details herinneren aan het verleden zoals de 
inscriptie van een Goddess, het motorkap ornament 
uit de jaren veertig. De vormgeving van de metalen 
inleg van de armleuning achterin is geïnspireerd door 

Cadillac Celestiq

The Standard 
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Cadillac Celestiq
de Eldorado Brougham van 1957.

De voorruit loopt via het dak door in de achterruit zodat 
er een glazen vlak is met een lengte van ruim 4,2 meter. 
De Celestiq heeft vierwiel aandrijving met twee motoren 
met in totaal ca. 600 pk die goed zijn voor een 
acceleratie van 0 naar 60 mijl per uur in 3,8 sec. Met 
het accupakket van 111 kWh wordt een actieradius van 
480 km verwacht.
De achterwielen kunnen 3,5 graden sturen in de 
tegengestelde richting van de voorwielen.

De buitenverlichting bestaat uit meer dan 1.600 LEDs 
en het interieur heeft meer dan 450 LEDs.
Het was een geweldige uitdaging voor het projectteam 
om de Celestiq te ontwerpen.

115 Onderdelen zijn 3D geprint waarvan enkele 
zeer sterk moesten zijn. Gietmatrijzen van zand 
voor aluminiumdelen werden in zand geprint. De 
ontwikkelingstijden zijn tegenwoordig zeer kort 
geworden. Binnen een paar dagen na het opsturen van 
de 3D CAD-tekeningen kunnen de matrijzen worden 
gemaakt en gebruikt zodat ontwerpwijzigingen zeer 
snel gerealiseerd konden worden. 

Bij enkele stuks zijn totaal andere productietechnieken 
nodig dan bij serie- en massafabricage.
Een reden om te kiezen voor de zeer lage 
productieaantallen is dat de kopers kunnen rekenen op 
exclusiviteit en de kans een Celestiq op straat tegen te 
komen is minimaal.
En door te personaliseren (customization) zal het wel 
eens kunnen zijn dat elke Celestiq uniek zal zijn!

Cadillac Celestiq
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luxoboats en Dorus

Het begon in 1988, toen ik geboren werd en opgroeide op een bijzondere plek: in De Bilt-Zuid. Juist, bijna 
letterlijk de buren van Hessing De Bilt. Terugkijkend vanaf heden op mijn hevige liefde voor Amerikaanse auto’s 
kan het alleen Hessing zijn geweest die mijn liefde zo sterk ontwikkelde. Mijn ouders reden Citroën’s (BX, AX, 
Xantia) als vervoersmiddel in mijn jeugd. Auto’s werden thuis nauwelijks besproken. Omstreeks 1995 spaarde 
ik (met mijn schoenpoetsbedrijf) de 900 gulden bij elkaar voor een skelter. Deze periode was het begin van 
een dagelijks bezoek aan de Hessing showroom. Geen Cadillacs in die tijd bij Hessing (behalve hooguit enkele 
occasions), maar Ford, Mercury en Lincoln waren uitstekend vertegenwoordigd. De Maserati’s en Lamborghini’s 
konden niet op mijn aandacht rekenen, de Bentley’s bekeek ik slechts een beetje. Veruit de meeste kilometers 
in de Hessing showroom liep ik rondom de Ford Taurus, Mercury Grand Marquis, Lincoln Town Car, Lincoln 
Navigator, Lincoln Mark-8, en de Ford Windstar. De Ford Windstar roept hele fijne nostalgische gevoelens op en 
goh wat vond (en vind!) ik die auto gaaf. 

In de jaren 2000-2006 raakte iemand vaak mijn gevoelige snaar, 
CCN-lid Ruud Gersons, leraar op de middelbare school waar ik zat. 
Zijn Eldorado, die soms geparkeerd stond naast het schoolplein, 
kon op mijn aandacht rekenen. Later meer daarover.

Jaren verstreken, in 2006 haalde ik de week na mijn 18e verjaardag 
mijn rijbewijs, en vertrok ik direct naar Australië. Waar arme 
backpackers een camper kochten of een busticket in combinatie 
met hostel-accommodaties, besloot ik ook mijn autopassie ruimte 
te geven en ik werd apetrotse eigenaar van een Ford Falcon EA 
Wagon uit 1988, met een 3.9 zes-in-lijn. Een full-size stationcar 
van Ford, van Australische makelij, op basis van Amerikaanse 

standaarden. Mijn halfjaarticket verruilde ik voor een jaarticket, ik 
kocht een matras en camping-gear, en ik reed half Australië door in 
mijn Falcon -iedere nacht koninklijk in de kofferbak. 

Meest bijzondere autoherinnering: na uren, uren offroad rijden kwam 
ik aan in Lawn Hill National Park. De volgende ochtend bleken er 99 
terreinauto’s op de camping te staan en één conventionele auto: mijn 

“De Maserat i’s en 
Lamborghini’s konden niet 
op mijn aandacht rekenen”

The Standard by Dorus Huiskes
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Ford Falcon. Één jaar geheel probleemloos, behalve 10 lekke banden. 

Eind 2007, eenmaal terug in Nederland - blut, met een backpackers-
schuld bij mijn vader - kocht ik een Peugeot 205. Na 1 maand was 
ik erop uitgekeken, en ik kocht een klokgave Citroën BX GTI. Na een 
paar dagen was ik al uitgekeken en na een maand in de BX vond ik 
mijn droomauto: een Chevrolet Caprice Wagon uit 1980, in België, 
nagenoeg rechtstreeks uit de uitvaartbusiness. Vele opmerkingen 
kreeg ik, vooral mijn vader had weinig goede 
woorden over voor mijn onverantwoordelijke actie. 
“Wat moeeeet je met zo’n auto die je financieel 
leeg slurpt? Waarom moet ik mijn zoon als ‘arme 
student’ dan nog steunen?” was de reactie. 
Inderdaad, ik was net 19 en student. Een flits in de 
tijdmachine:  met deze Caprice, gekocht in 2007, 
rij ik nog steeds. 

Vanaf dit moment begon mijn autoliefde heftige 
vormen aan te nemen. Ik vond een Mercury Grand 
Marquis die nieuw verkocht was door Hessing en 
vond uit wat mijn ware liefde was: Amerikaanse 
luxoboats. De Grand Marquis hield ik jaren aan 
en ook andere modellen hielden mijn gemiddelde 
vlootgrootte op circa 4 auto’s: Jeep Cherokee 
1991, Buick Century 1985, Buick Century 1988, 
Buick Century 1997, Buick Regal 1998, Lincoln 
Mark 8 (jawel, een Hessing exemplaar), Chrysler 
Le Baron 1988, Chevrolet Caprice 1977, Chevrolet 
Caprice 1991. Ondertussen sliep ik wekelijks in de 
Caprice, terwijl ik discotheken in Nederland en 
België afreed en graag een slaapplaats dichtbij 
de discobar wenste. Op 3 september 2010 (ja, de 
dag nadat ik mijn vrouw voor het eerst ontmoette) 

vond ik een droom op wielen: een Cadillac Sedan de Ville uit 1974 
met 28.000 km op de klok, laatste keuringsdatum 1986. In België, 
een barnfind. Ik liet de auto opknappen en reed er drie jaar in. Ja, 
luxoboats en Dorus, dat is een gouden combinatie. In 2013 kochten 
we ons eerste huis, we moesten financieel een stapje terug. We 
bleven alleen de Caprice 1980 en Caprice 1991 rijden, de Cadillac 
moest helaas vertrekken. Ik moest en zou er op een dag eentje 
terugkopen. 
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In 2015 trouwden we (bruidsauto de Caprice, en een Ford Crown 
Victoria) en in 2016 kregen we onze eerste zoon. Yes, eindelijk 
écht een reden voor een gezinswagen. Een Jeep Grand Cherokee 
(2001) en Chevrolet Tahoe (2001) volgden. In 2016 werd bovendien 
de portemonnee wat ruimer en vond ik de droom op wielen in New 
York, via eBay: een 53.000 miles ‘pristine condition’ Lincoln Town 
Car Cartier uit 2001. Tot op de dag van vandaag mijn daily, voor 
20.000 - 25.000 kilometers per jaar. Een jaar later kregen we onze 
tweede zoon en werd de Chevrolet Tahoe te klein. We kochten een 
1st owner Chevrolet Suburban uit 2004 met 71.000 kilometer. Ja, 
werkelijk zo goed als nieuw, in mijn ogen de allerbeste gezinsauto 
die je je kunt bedenken. 

Vanaf 2017 leek het wagenpark zich te stabiliseren: Caprice Wagon 
(voor met mooi weer), Suburban (gezinsauto, auto voor de vrouw, 
auto voor de caravan), Town Car (met name voor zakelijk verkeer). 
Hoe verder? Het bleef kriebelen, maar mijn autoliefde liet het niet 
toe om auto’s buiten te laten staan. We kochten een huis op de 

(auto)groei in Doorn en ik liet een 108 m2 carport bouwen. Een 
uitstekend excuus om het wagenpark aan te passen op de groei! 
Broertjes en zusjes (Pontiac Grand Le Mans 1979) en Buick Skylark 
(1988) volgden al blijven die niet voor eeuwig. Een tijd van stil 

tromgeroffel, want wat is een leven zonder Cadillac? Heel eerlijk, 
mijn auto’s zeggen alles over mij. Heb je de rode draad al ontdekt? 
Grote full-size wagons en sedans, hoe groter, hoe comfortabeler, 
hoe beter. 

“Ja, luxoboat s en Dorus, dat is 
een gouden combinat ie.”

The Standard 
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Eind 2022 was het zover, mijn oog viel plots op het grootste van 
het beste: een Cadillac Eldorado Biarritz uit 1977. Wauw! Eigenlijk 
kocht ik hem in een plotselinge flits, maar toch was dit de auto 
die mijn vloot completeert. Dé kers op de taart. Wat is er mooier, 
dan met je gezin, met mooi weer, in zo’n luxe luxoboat te rijden? 
Ik kan me niet beter wensen. Het zou zomaar een blijver voor altijd 
kunnen worden. Gezellig, samen droog onder de carport naast haar 
drie jaar jongere zus, de Caprice. De Caprice die jarenlang iedere 
zomer half Europa doorreed en nu van haar oude dag geniet. En 
die Caprice: die wordt net zoals de Suburban, nog regelmatig als 
camper ingezet zodra ik met mijn zoons op mannenweekend ga. In 
de zomer én in de winter. Als ik ga slapen ga ik me altijd bedenken: 
wat voor mooie roadtrip zal ik gaan maken met de Cadillac? En zo 
val ik steeds binnen een minuut in slaap. Het leven is mooi!

In het bijzonder wil ik Ruud Gersons (ooit leraar op mijn middelbare 
school) bedanken voor het aansteken van mijn Cadillac 
enthousiasme en het lidmaatschap!
Ik zie jullie tijdens de CCN-meeting dames en heren! 
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Zondagochtend 16 oktober vertrokken Diane en ik al redelijk vroeg uit de stalling waar onze Cadillac staat van 
Rotterdam naar Leur, een plaatsje in de buurt van Nijmegen, dit was ruim een uur rijden. 

Beginpunt van deze zondagse rit was het restaurant De Leurse 
Hof, aangekomen op het parkeerterrein zagen we dat er al 
redelijk wat auto’s stonden, sommige leden waren al om half tien 
gearriveerd! Het werd drukker en drukker op het parkeerterrein, 
iets na 10 uur gingen we het restaurant binnen, buiten was het 
redelijk aan de frisse kant. In de Leurse Hof zaten we gezellig met 
zijn allen in een apart gedeelte. Opvallend was dat aan onze – 
grote – tafel bijna alle mannen kozen voor warme chocolademelk 
met slagroom, blijkbaar volgden we het goede voorbeeld 
van een zoon van één van de leden. Het gebak bij de koffie/
chocolademelk was uitstekend, het smaakte bijzonder lekker. 

Annet Aarts, ons lid 
dat de tocht en alles 
wat er bij hoorde, had 
georganiseerd gaf op 
een gegeven moment 
het sein dat het tijd 
werd te vertrekken. In 
een lange sliert mooie 
Cadillacs (er waren 
er ongeveer vijftien) 
begonnen we aan onze 
rit door het vlakke Land 
van Maas en Waal. Het 
bleek een zeer goed 
uitgezette rit te zijn, we vermeden vrijwel de hele route drukke wegen 
en/of drukke dorps/stadskernen, dat maak je wel eens anders mee. 
Opvallend was dat waar je ook reed, het uitzicht prachtig was en 
dat het zeer rustig was op de wegen en weggetjes. Eén keer reden 
we net iets te hard op een modderig weggetje, dat liep voor ons en 
de Fleetwood gelukkig goed af. Niet vaak hebben we een dergelijke 
fraaie route gereden, 
heel knap gedaan. 

We zouden bij restaurant 
Moeke Mooren in 
Appeltern gaan lunchen, 
op een gegeven moment 
stopte Annet bij een 
molen met restaurant, 
uiteraard stopte iedereen 
daar. Diane en ik zijn 
jaren geleden met een 
andere CCN rit al eens bij 
Moeke Mooren geweest, 
het gekke was dat we er 
op dat moment niets van herkenden. Kleine parkeerplaats, molen, 
geen zicht op water, waren we wel op de goede plek? Nee dus, 
ons restaurant was nog ongeveer een kilometer verder rijden. Daar 
aangekomen herkenden we direct het goede restaurant, ook daar 
zaten we in een apart gedeelte van het restaurant, heel plezierig. 

Het buffet bij Moeke Mooren was heel goed, zeer gevarieerd en erg 
lekker. De soep werd volgens de soepeters zeer heet gegeten, er 
zat behoorlijk wat peper in! Het was een gezellige lunch daar, voor 
herhaling vatbaar.

Na de lunch moesten we nog een klein stukje rijden om bij 
Stoomgemaal De Tuut in Appeltern te komen. We werden in een 
paar groepen verdeeld voor de rondleiding daar; onze enthousiaste 
gids vertelde honderduit over dit stoomgemaal en de functie 
daarvan in de tegenwoordige tijd. Het gemaal stamt uit 1917, de 
bouw duurde twee jaar. Het gemaal zorgde voor de afwatering 

van regen- en kwelwater 
richting de Maas; het 
land dat werd bemalen 
besloeg ongeveer 
10.000 hectare in het 
Land van Maas en Waal 
en het rijk van Nijmegen. 
Door de bemaling kon 
destijds de landbouw in 
dit gebied een enorme 
sprong voorwaarts 
maken zonder al het 
hinderlijke water. Het 
gemaal draaide niet 
continu, alleen als de 

hoge waterstand de landbouw dreigde te gaan hinderen. Per dag 
dat er gemaald werd was tussen de twaalf- tot vijftienduizend kilo 
kolen nodig, ook toen al een dure aangelegenheid. De Tuut is het 
enige van vierendertig stoomgemalen in het Gelders rivierengebied 
dat bewaard is gebleven. In 1984 werd het zwaar verwaarloosde 
gemaal door een stichting gekocht, met behulp van vele vrijwilligers 

is het gemaal na vele 
jaren grondig restaureren 
en repareren weer in de 
oude glorie hersteld. 
Het onderhoud en 
het ontvangen van 
bezoekers/bezoeksters 
wordt eveneens door 
vrijwilligers gedaan. 

Een enkele keer wordt 
het stoomgemaal nog 
ingeschakeld voor het 
bemalen van het gebied, 
dit doet zich voor bij zeer 

overvloedige en/of langdurige regenval. Het duurt dan ongeveer 
een dag stoken om het gemaal op volle (stoom)kracht te krijgen. 

De rondleiding door het gemaal was een interessante afsluiting 
van een zeer plezierige dag in het Land van Maas en Waal met 
onze club, onze dank gaat uit naar Annet die een en ander op 
voortreffelijke wijze heeft georganiseerd.

Mooie rit door 

het Land van 
Maas en Waal

The Standard by Gerard Gaanderse



Cadillac Club NL  |  31



32  |  No. 4 2022

Amerikanen op 
2022 Concours d’Elegance 

Paleis Soestdijk (?) 

Foto 1: de promotie foto van het evenement

Van 26 t/m 28 augustus vond op Paleis Soestdijk weer het Concours d’Elegance plaats. Zoals we weten, is dit de 
voortzetting, of beter: de vernieuwing, van het Concours d’Elegance Paleis het Loo uit het verleden.

Er was heel veel interessants te zien voor de gepassioneerde 
klassieker-liefhebber……… als je tenminste iets hebt met merken 
als Ferrari, Porsche, Aston Martin, BMW en andere Europese 
sportwagenmerken. Maar die passie ontbrak er nou juist helaas aan 
bij uw autojournalist, die alleen oog heeft voor “Amerikanen”. En die 
laatsten stonden op Paleis Soestdijk nou niet bepaald opgesteld in 
rijen van drie. (Understatement!) Dat is alleen al aan de introductie-
foto van hierboven goed te zien: geen enkele Amerikaan in dat rijtje.

Foto 2: Maybach probeert van een Mercedes een Rolls Royce kloon te 
maken. (Ik heb deze wagen trouwens niet kunnen ontwaren op de show. 

Misschien reclame van Soestdijk 2019, want toen stond die er wel!)

Was “Paleis Soestdijk 2022” voor ondergetekende dan één grote 
teleurstelling? Nou, dat ook weer niet. Want het was mooi weer en 

ik ging meteen op de eerste vrijdag toen het nog relatief rustig was 
en wat mij dan altijd boeit, is de ambiance, het klassieker gevoel, 
het luisteren naar opmerkingen die bezoekers maken tijdens het 
gluren onder een motorkap, of het commentaar dat men heeft op 
een restauratie van de een of andere bolide enz. 
 
Maar feit blijft dat van al die bovengenoemde sportwagen-merken 
mijn hart niet sneller gaat kloppen. Zoals al eens eerder verteld: 
ik ben opgegroeid in Hilversum op letterlijk steenworp afstand van 
dealerbedrijf Kroymans, een eindje verderop in dezelfde straat. Als 
kind zag ik daar merken als Austin en Morris verkocht worden. Later 
kwamen merken als Ferrari, Aston, Land Rover en Jaguar daar bij.

Foto 3: Ferrari’s genoeg op Paleis Soestdijk: er stonden er véél meer dan 
deze twee……. Ach ja, het zal wel!

The Standard by Ruud Gersons
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Maar dacht je dat ik als middelbare scholier op mijn fiets stapte 
om mij voor het showroom venster van Kroymans te vergapen aan 
Ferrari’s en Aston Martins? Geen sprake van! Dan ging ik liever met 
mijn vader naar Hessing in De Bilt, dat stikvol Amerikanen stond. 
En vanaf het moment dat ik mijn rijbewijs had, frequenteerde ik de 
percelen van Hessing zelf minimaal één keer per maand. Al was het 
maar om te zien wat er aan de showroom voorraad was toegevoegd 
of wat intussen was verkocht van de merken van over de Grote Plas 
van General Motors, Ford, Chrysler, American Motors enz. 
Ons aller Koen heeft een leuke website gemaakt over de historie 
van Hessing: www.hessingdebilt.nl Zeer de moeite waard daar 
eens een kijkje te nemen.

  Foto’s 4 en 5: Ja, de “ambiance” dat vond ik wel leuk om weer eens mee te 
maken!

Maar ik had een vergrootglas meegenomen, om de paar Amerikanen 
die er wèl stonden eens letterlijk onder de loep te nemen. En dat 
was een interessante bezigheid. Daar gaan we dan!
Van “ambiance” naar 1928 Lincoln

De oudste “Amerikaan” op het Concours d’Élegance was 
ongetwijfeld deze fraaie 1928 Lincoln Dual Phaeton. In feite een 
4-deurs Cabriolet met een V-8 motor van 4,5L. De wagen is ooit 
gebouwd bij Coachbuilders Schutter en van Bakel te Amsterdam, 
opgericht in 1928. Dus dit moet een van de eerste gebouwde 
exemplaren zijn geweest. De wagen was eigendom van een lid van 
de KNAC.

Foto 6: 1928 Lincoln Model L Dual Phaeton

Van 1928 Lincoln naar  1958 Edsel
Vervolgens stond ik oog in oog met een ’58 Edsel Bermuda 
Stationwagon. Die stond te koop in de stand van autobedrijf De 
Croon. (Prijs op aanvraag). Één van 1458 gebouwde exemplaren.

De Edsel werd door Ford jaren ’50 in de markt gezet als een 
“upscale” Ford.
Maar het merk werd een grote flop. Waarom?
Nou, hoofdzakelijk vanwege die merkwaardige grille. Daarmee 
durfde je als beschaafde Amerikaan niet voor den dag te komen. 
Laat staan om iemand van het vrouwelijke geslacht ergens af te 
halen. Want die grille……. die riep heel bijzondere associaties op en 
daarmee wilde je niet geïdentificeerd worden……. Na een paar jaar 
verdween het merk alweer van de markt. 

Edsel Bryant Ford was een Amerikaanse zakenman en filantroop 
die de zoon was van de baanbrekende industrieel Henry Ford en 
zijn vrouw, Clara Jane Bryant Ford. Edsel was de president van 
Ford Motor Company van 1919 tot aan zijn vroege dood in 1943. 
Zijn vader Henry Ford stierf in 1947.
 

Van autobedrijf Venema stond er deze 1979 Lincoln Mark V. Te 
koop voor Euro 17.900
Het model is nog een stuk strakker gelijnd, dan zijn voorganger. 
Enkele opvallende details: de wegklapbare koplampen en het ronde 
raampje (“opera windwow”) op de C stijl. Aan de lengte van de 
motorkap schijnt geen einde te komen!

Fot
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Foto’s 7 t/m 9: ’58 Edsel Bermuda Stationwagon

Foto 10: ’79 Lincoln Mark V van de firma Venema

Van Lincoln naar Buick
Ook van Venema een Buick Series 90 Club Sedan uit 1938 met een 
8 cilinder in lijn motor. Te koop voor Euro 43.900.

 Foto 11: ’38 Buick Series 90 Club Sedan 

Van 1938 Buick naar 1954 Packard
Het is dat het een Amerikaan was, maar voor deze vlammende 
‘54 Packard Senior 8 cilinder in lijn haal ik mijn neus op. Dit was 
in originele staat zeker een heel bijzondere wagen geweest: dè 
grote concurrent van Cadillac in die jaren! Een Packard had het 
imago van “style”; een wagen voor de “happy few” en de “rich and 
famous”, uit het zelfde marktsegment als Cadillac. Als je daar die 
vlammen op gaat schilderen, dan heb je het volgens mij niet goed    
begrepen. Dat je dat doet bij een Chevrolet, of Pontiac, vooruit. 
Maar een Packard op dergelijke wijze versieren, staat dit gelijk aan 
blasfemie!

The Standard 
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 Foto 12: ’54 tuned-up Packard. Brrrrrr…..

Van ‘54 Packard naar jaren ’70 Corvette
Onmiskenbaar een Corvette in “Ferrari Rood”. Eind jaren ’70 of 
begin jaren ’80 vermoed ik.

Foto 13, eind jaren ’70 of begin jaren ’80 Corvette

Van Corvette naar ’55 Lincoln
Wel interessant was deze ‘55 Lincoln Mark II.
Want vroegere Lincolns hadden op de achtersteven altijd zo’n ronde 
uitsparing voor het reservewiel. Die uit 1940 – zie foto 17 – had 
een ècht reservewiel achterop. En daarmee begon deze “styling 
gimmick” van Lincoln, die door de jaren heen licht metamorfoseerde.
 
Deze uit ’55 heeft ook die uitsparing op de kofferdeksel, maar 
ik dacht altijd dat dat nep was en dat het reservewiel plat op de 
kofferbakvloer lag. Niets bleek minder waar! Toen de eigenaar, die 
er naast stond, de kofferklep opende, zag ik dat het reservewiel 
wel degelijk onder die uitsparing paste! Wat bij mij de vraag opriep: 
waarom in ’s hemelsnaam zó onhandig?

Helaas is het te laat om hierover naar Ford in Detroit te schrijven, 
want de 2022 Lincoln heeft deze uitsparing al niet meer. (Als je héél 
goed
kijkt is er nog een kleine reminiscentie van overgebleven). Bovendien 

las ik dat Ford de 2022 Lincoln Continental helemaal niet meer 
bouwt, ten faveure van SUV’s en Crossovers.

 
Want probeer zo maar eens een koffer naar binnen te krijgen. Dan 
moet eerst het reservewiel er uit en dan kun je pas je koffers gaan 
laden. Wie bedenkt zoiets? Erg praktisch is deze oplossing dus 
niet.
Laat die uitsparing dan maar een nepper zijn: een reservewiel op de 
vloer is veul handiger! 

Foto’s 14 t/m 16: ’55 Lincoln Mark II met reservewiel in de uitsparing van de 
kofferdeksel
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Foto 17: deze 1940 Lincoln Mark II had tenminste een echt reservewiel 
achterop

Foto 18: achtersteven van de 2022 Lincoln en tevens laatste

Van Lincoln naar Ford Falcon
Nou we toch bij het Ford concern zijn aangekomen: er stond een 
1964 Ford Falcon. Deze heeft een handgeschakelde vier-bak met 
Hurst Shifter. Kortom: we hebben hier te maken met een Muscle 
Car! 

De aller eerste Falcon verscheen in 1960, min of meer tegelijk met 
de Chevrolet Corvair. Die Corvair was revolutionair, met de motor in 
de achtersteven, à la Volkswagen Kever. Zéér ongebruikelijk en dan 
nog wel een GM-product. Maar de Falcon was heel conventioneel 
en zag er zeer tam uit. 

Foto’s 19 en 20: ’64 Ford Falcon, V8 4,4L met Hurst shifter

Dat tamme imago zou er spoedig van afgeschud worden, want juist 
de compact-Amerikanen leenden zich er uitstekend voor om een 
sportief jasje te gaan dragen. Hier onder de oer-Falcon uit 1960. 
Tammer kan bijna niet!

 Foto’s 21 en 22, de ’60 Ford Falcon, nog in een tam jasje gegoten

Van Ford Falcon naar Ford Mustang
Gezien het kenteken dat met N- begint, is dit wel een tamelijk 
nieuwe Mustang. Het is een extra sportieve uitvoering, want er staat 
Mach 1 achterop. Niet te verwarren met de Mustang E-Mach – de 
100% elektrische variant en Tesla killer – die we er onder afbeelden 
in blauw. 

Deze nieuwe “echte” Mustang kom je onderweg best wel regelmatig 
tegen. Wat opvalt, is dat de kentekenplaat van de normale afmeting 
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is, terwijl onze koetsen toch vooral de kleine zgn. 18,2 inch 
kentekenplaat hebben. Deze wagen is dus door een officiële Ford-
dealer geleverd en niet grijs-geïmporteerd.

Foto 23: een moderne benzine gestookte Mustang Mach 1

Foto 24: De huidige elektrische Mustang

Een beetje gemeen vond ik het, toen de elektrische Mustang 
E-Mach uit kwam (E voor Electric), om qua design een wagen zo 
duidelijk van de oer-Mustang af te leiden, met die typische drie 
Mustang-achterlichten en ook de voorkant roept al herinneringen 
op de oer-Mustang. Maar behalve de naam Mustang hebben 
beide wagen niets gemeen en stammen ze af van twee totaal 
verschillende planeten.

 Foto 25: de oer-Mustang uit 1965

Is het toeval dat er zoveel Ford en zo weinig GM te zien was op het 
2022 Concours d’Elegance Paleis Soestdijk? We hadden er met 
een stand van de  Cadillacclub zeker geen slecht figuur geslagen. 
Er was een stand van de Saab-Club, Volvo-Club, Lancia-Club, 
2CV-Club en nog zo wat. Als het drukken van onze Standard nu 
zoveel goedkoper wordt, dan kunnen we misschien sparen voor het 
volgende Concours. Zonder Covid-19 zal dat zeker in 2023 plaats 
vinden. En wie weet, wil Cadillac Europe wel sponsoren en er een 
(elektrische) Cadillac Lyric neerzetten. 

Van Paleis Soestdijk naar Prins Bernhard
Nee, ik ga niet weer over de Lockheed-affaire beginnen, maar wil 
een paar bijzondere auto’s onder de aandacht brengen. Zoals al 
gezegd: ik groeide op in Hilversum. Ongeveer 10 km verder “om 
de hoek” lag Paleis Soestdijk. Prins Bernhard en mijn ouders 
waren dus ongeveer buren. Nou ja, niet helemaal, maar toch…. Wij 
kwamen met de auto regelmatig langs Paleis Soestdijk en leden van 
het Koninklijk Huis reden regelmatig door onze straat. Wij woonden 
op de Soestdijkerstraatweg en dat spreekt dus boekdelen. Het is 
dan ook niet verwonderlijk dat Z.K.H. Prins Bernhard regelmatig 
aan ons huis voorbij reed in zijn fraaie groene Ferrari’s met kenteken 
AA-13. Ja, Ferrari’s staat hier in het meervoud, want Z.K.H. had 
slechts één kenteken voor al zijn opeenvolgende Ferrari’s en elke 
volgende Ferrari behield dus datzelfde kenteken AA-13. En ze 
waren bijna allemaal groen. 

In 2008 werd onderstaande Ferrari 212 Europa Coupe PF uit de 
verzameling van Prins Bernhard verkocht op een veiling. De wagen 
was toen in “ongerestaureerde, maar rijvaardige staat”. Er stond 
slechts 27.000 km op de teller en de waarde werd geschat op 
450.000-500.000 Euro.

Foto 26: Z.K.H. de prins voor zijn jaren ’50 Ferrari

Het volgende stukje is ontleend aan de website “Geen Stijl” van 02-
12-2004, het jaar dat Prins Bernhard overleed. 

“De prins heeft een tiental Ferrari’s gehad, en bijna altijd in de kleur 
‘Verde Pino Metallizzato’, oftewel metallic groen. De auto’s waren 
steevast voorzien van kenteken AA-13. Wij staan even kort stil bij 
de coolste Ferrari’s van de prins.
Al net na de oorlog, in de jaren vijftig, liet Bernhard Ferrari’s 
importeren. Zijn eerste was de 212 Europa Coupe PF die hij in ‘53 
aanschafte. Later kreeg hij belangstelling voor een Ferrari Monza. 
Dit was een waar racemonster, maar kocht deze uiteindelijk niet. 
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Foto 27: De Ferrari Monza, het racemonster dat de prins uiteindelijk niet 
kocht

De dochter van de Ferrari-importeur, Joky van Dieten, gebruikte 
deze bak voor autoraces op Zandvoort. Helaas reed ze de auto 
uiteindelijk in de prak. Ze was de eerste vrouwelijke autocoureur 
van Europa.

In de jaren zestig bezat de prins lange tijd een op maat gemaakte 
Ferrari 330 GT / 500 Superfast Speciale met carosserienummer 
6267SF. De Ferrari werd in het najaar van 1964 afgeleverd bij de 
prins. Dit nadat de prins even gebeld had met carosserieontwerper 
Pininfarina omdat hij wat anders wilde: “Graag iets stijlvoller, minder 
toeters en bellen en een andere motor alstublieft meneer Pinin 
Farina”. 

In 1975 verkocht de prins de auto aan een Amerikaanse verzamelaar. 
Echter, deze verzamelaar kwam in geldnood en verkocht de 
‘Superfast’, die nu zo’n 2,8 ton waard is, voor slechts 8500 dollar 
aan een Californische autodealer.
Vervolgens maakte de auto een hoop omzwervingen bij andere 
LA-dealers om uiteindelijk eind december 2003 via een Zwitserse 
Ferrari-veiling voor 284.265,45 Euro weer in Nederland te belanden.

 

Foto’s 28 en 29: de jaren ’60 Ferrari 330 GT

Nu staat de 500 Superfast met de 330 GT motor in het Louwman 
Automuseum in Den Haag. Zoals bekend vergaarde Louwman zijn 
fortuin met het importeren van Toyota’s.
Op zijn 89e kocht de prins zijn laatste Ferrari, naar verluidt een 
groene Ferrari 456 GT. De Bijenkorf liet zelfs een limited edition 1:18 
‘Prins Bernhard’ autootje maken van dit model.”

Tot zover het stuk dat we overnamen van de website van “Geen Stijl” 
uit 2004. Er staat dus vermeld dat de 1964 Ferrari 330 GT / 500 
Superfast Speciale met carosserienummer 6267SF in 1975 naar 
Amerika werd verkocht, maar in 2003 weer terug  werd verkocht 
naar Nederland en in de verzameling van het Louwman Museum in 
Den Haag terecht kwam. 

Maar….. in het jaar 2002, dus één jaar daarvoor, vierden we met 
de CCN de Cadillac Centennial of te wel het 100-jarig bestaan van 
het merk Cadillac in Detroit. Een flink aantal CCN-leden inclusief 
ondergetekende, was daarbij aanwezig. Na de feestweek in Detroit 
vertrok ik op vakantie naar California om mijn zuster te bezoeken, 
die in het kustplaatsje Monterey woont. En juist dáár vindt elk jaar 
het Concours d’Elegance van Pebbele Beach plaats. Daar ging 
ik natuurlijk heen. En wie schetst mijn verbazing, als ik op Pebble 
Beach  ineens oog in oog sta met een groene Ferrari AA-13 van 
Z.K.H. Prins Bernhard! De volgende foto heb ik in de zomer van 
2002 daar ter plekke zelf geschoten van deze wagen!

Foto 30: de AA-13 die ondergetekende zag staan – en fotografeerde – op 
het 2002 Concours d’Elegance van Pebble Beach
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Het raadsel van Pebble Beach en Soestdijk
Maar op het 2022 Concours d’Elegance van Paleis Soestdijk sta 
ik opnieuw oog in oog met een Ferrari met kenteken AA-13, die 
van Z.K.H. prins Berhard is geweest. Eigenaar nu is het Louwman 
Museum in Den Haag. En op het bordje naast de auto staat vermeld 
dat die naar……. Califoirnia was verkocht en via een veiling weer in 
Nederland was terecht gekomen. Toch is het niet dezelfde Ferrari die 
ik in 2002 in Pebble Beach fotografeerde. Die was veel donkerder 
groen van tint en heeft een heel ander design. Kijk maar naar de 
neus van beide wagens. Op de volgende foto’s de Ferrari die dus 
óók uit Californië terug naar Nederland kwam en in de verzameling 
van het Louwman Museum belandde. Dat blijkt dus niet de AA-13 
te zijn die ik zag op Pebble Beach!

Lang verhaal kort: er zijn dus meerdere koninklijke Ferrari’s in 
California terecht gekomen, waarvan er minstens één na aantal 
jaren weer bij een Nederlandse eigenaar is beland. Ik heb het 
Louwman Museum om opheldering gevraagd, maar dat leverde 
geen nieuwe feiten op. Het blijven twee verschillende  Z.K.H. 
Ferrari’s uit California.

Foto’s 31 en 32: de verloren zoon AA-13 die terugkeerde uit Californië en nu 
eigendom is van het Louwman Museum (foto’s van ondergetekende)

Hier onder nog de laatste Ferrari 456 GT van de prins. Het kenteken 
AA-13 zit er nog niet op. Jaartal onbekend. 

Foto’s 33 en 34: Prins Bernhard’s laatste Ferrari . Jaartal onbekend

De prins overleed in 2004, op 93 jarige leeftijd.
Als je dan tòch een Ferrari adept bent, dan zou ik die van foto’s 31 
en 32 nooit weggedaan hebben.

Van AA-13 naar Pal-V
Je kon er op het 2022 Concours d’Elegance niet omheen. Letterlijk. 
Er stond een Pal V vliegende auto ten toon gesteld. Enige weken 
daarvóór was in de media te lezen dat de Nederlandse fabrikant van 
dit “voertuig” wegens fraude (met Corona-miljoenen) in opspraak 
was geraakt. Maar nu stond hun eerste echte vliegende auto toch 
te pronken op “Soestdijk”. 
Naar het schijnt heeft de Pal V nu wel officiële RDW-goedkeuring 
om in Nederland de weg op te mogen. Nu begrijp ik volkomen dat 
dít de beste manier is om de wachtrijen op Schiphol te ontwijken, 
maar dat de bijdrage van deze fabrikant aan de opwarming van 
onze aarde aanzienlijk is, is ook een understatement. Moeten we dit 
wel willen? Moeten we echt deze kant op als we onze planeet nog 
willen redden van de ondergang?
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Foto’s 35 en 36: De Pal V vliegende auto

De vraag stellen is hem beantwoorden. Toegegeven: voor 
hulpdiensten is dit wellicht een uitkomst, maar de zakenman/
vrouw die zich hiermee verplaatst naar zijn/haar klanten, zal op 
verjaardagfeestjes veel uit te leggen hebben als hem/haar de vraag 
gesteld wordt naar mogelijke vliegschaamte. 

Van Pal-V naar Cadillac?
Ja, er staat een vraagteken achter dit sub-kopje. Wij streven er altijd 
naar om bij artikelen over andere merken toch altijd weer te eindigen 
met Cadillac. Dat was op het 2022 Concours d’Elegance helaas niet 
mogelijk, want er stond er nauwelijks een en ondergetekende was 
op de fiets naar Paleis Soestdijk gekomen, dus dat zette ook geen 
zoden aan de dijk, (maar bespaarde wel aardig wat parkeerkosten). 
Ik geloof dat ik zegge en schrijven één vooroorlogse Cadillac heb 
zien staan op het hele 2022 Concours d’Elegance.

Foto’s 37 en 38: Lincoln Limousines jaren ’60 en jaren ’70 van het Koninklijk 
Huis

Daarom willen we eindigen met enkele “Amerikanen” die behoorden 
tot de vloot van het Koninklijk Huis. Vroeger waren dat altijd Lincolns 
geweest. (zie hier boven). Maar nu is daar is ook een Cadillac bij! 
Hier onder een door Beatrix aangeschafte Cadillac DTS Limo, die 
niet onder lijkt te willen doen voor “The Beast” van de Amerikaanse 
president. Deze wagen werd (of wordt?) gebruikt om hoge 
buitenlandse gasten te vervoeren. 

Ik moet zeggen dat ik zelf nog nooit oog in oog met deze wanstaltige, 
bepantserde DTS limo heb gestaan.

Maar, zo is het toch weer gelukt om te eindigen met een…. Cadillac!

Foto’s 39 en 40: variatie op het thema “The beast”

Dus: intussen happy motoring and see ya next time!
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by F. Erdelmann

GENERAL MOTORS IV 
C H R O O M  &  V I N N E N  ( S L O T )

 					   
Na het beëindigen van de Tweede Wereldoorlog probeerde men weer zo snel als mogelijk de autoproductie 
op gang te brengen. Omdat tijdens de oorlogsjaren aan productontwikkeling weinig kon worden gedaan, 
kwamen de GM merken uit met licht aangepaste modellen uit het modeljaar 1942, wat overigens de andere 
autofabrikanten ook deden. Op de foto’s 1+2+3 kun je duidelijk zien dat de modellen van Chevrolet, Oldsmobile 
en Pontiac nog steeds werden gebouwd onder het strikte GM regime, waarbij de basis carrosserie vorm vrijwel 
identiek was aan de oudere modellen. Alleen de verschillende styling kenmerken gaven aan welk merk het 
betrof. Naast de standaard 2- en 4- deurs modellen was ook een zeer aantrekkelijke “fastback” verkrijgbaar. 
Bij Chevrolet heette die Aerosedan en bij Pontiac Streamliner. De GM merken Buick en Cadillac konden een wat 
vrijere koers varen en hadden daardoor een wat sterker individueel modellen programma. Een mooi voorbeeld is 
de 1948 Buick Roadmaster Woody Wagon (foto 4). Hoewel er overeenkomsten zijn met andere GM modellen, was 
de Buick carrosserie toch een meer merk gebonden ontwerp, en hetzelfde gold ook voor Cadillac. De prachtige 
1950 Coupe de Ville bijvoorbeeld is een zeer kenmerkende en exclusieve Cadillac, waar geen misverstand over 
kan ontstaan (foto 5).

De noodzaak om echt te vernieuwen was echter evident en in 1949 
was het dan zover. Alleen andere fabrikanten waren wat sneller 
van start gegaan met splinternieuwe modellen. In 1947 verraste 
Studebaker de wereld al met zijn opzienbarende nieuwe modellen 
de Champion (foto 6) en de Commander (foto 7) die op geen enkel 
punt meer leken op de modellen van de voorgaande jaren. Ford 
introduceerde in juni 1948 in het Waldorf Astoria hotel in New York zijn 
nieuwe 1949 model, waarbij later in dat jaar GM zich ook aansloot. 
Het was een duidelijke trendbreuk met de (voor)oorlogse modellen 
die tot die tijd uit de fabriek kwamen. Lager, gestroomlijnder en 
voorzien van diverse nieuwe technische ontwikkelingen, betekenden 
ze allemaal een grote stap voorwaarts. Alleen Chevrolet behield nog 
steeds zijn 6-cilinder motor, een 8-cilinder zou bij Chevrolet pas in 
1954 verschijnen, na 26 jaar aan één stuk alleen maar 6-cilinders 
te hebben gebouwd. Oldsmobile daarentegen gooide het eerder al 
motorisch over een andere boeg; de nieuwe “Rocket V8” luidde een 
tijdperk in waarin Oldsmobile aan de lopende band bijna alle Nascar 
races won. Dit duurde voort totdat Hudson in 1951 zijn “Hornet” 
model introduceerde, een model dat daarna voor een aantal jaren 
het meest succesvol was op de diverse Amerikaanse racecircuits. 
Overigens waren de GM carrosserieregels wel nog steeds duidelijk 
zichtbaar rond 1950. De overeenkomsten zijn duidelijk(er) waar te 
nemen als men de 1949 Chevrolet Skyline Wagon (foto 8) vergelijkt 
met de uit 1950 stammende Oldsmobile Holiday Coupe (foto 9). 
Toch zou het nog slechts een paar jaar duren voordat de meest 
stringente regels voor het ontwerp langzaam maar zeker werden 
losgelaten. De diverse divisies van GM waren de opgelegde druk 
waarschijnlijk na een twintigtal jaren ook een beetje beu en wellicht 
dat het publiek ook graag wel eens “iets anders” wilde zien. 

De voor- én nadelen van een sterk verweven integratie van 
componenten, zoals bij GM het geval was, kwam duidelijk naar 
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voren bij de grote brand in de Livonia Hydra-Matic Transmission 
fabriek in 1953 (foto 10). Deze brand was debet aan een aantal 
doden, zowel tijdens de brand als direct daarna. Deze automaten 
fabriek van GM’s Detroit Transmission Division leverde zo’n beetje 
alle versnellingsbakken voor Pontiac, Oldsmobile en Cadillac. Maar 
ook nog voor de merken Lincoln, Hudson, Kaiser en Nash. Voor al 
deze merken was het plotseling totaal verdwijnen van bevoorrading 
een regelrechte ramp, maar GM wist zelf heel snel om te schakelen. 
Oldsmobile en Cadillac gingen onmiddellijk over op het gebruik 
van Buick’s Dynaflow en Pontiac monteerde de Powerglide van 
Chevrolet in haar auto’s en Lincoln kon de in-huis Ford automaat 
prima gebruiken. De andere merken echter stonden in de kou 
zonder bruikbare versnellingsbak. Het lukte GM wel om de totaal 
verwoeste fabriek in slechts 9 weken(!) weer operationeel te hebben 
waarna de eerste Hydra-Matics weer heel snel beschikbaar waren.

Terwijl de stijl van Cadillac onmiskenbaar herkenbaar bleef (foto11) 
begon nu voor de andere GM divisies toch een duidelijk andere 
wind te waaien. In 1955 en 1956 begonnen de koetswerken al 
duidelijke eigen merk trekjes te vertonen en de 1957 Chevrolet 
had onmiskenbaar een totaal eigen carrosserie, zoals hier de 
schitterende cabriolet uit dat jaar (foto 12). De GM divisies boekten 
in de mid-jaren vijftig jaar op jaar record verkopen. Net zo als de 
producten een duidelijke ontwikkeling ondergingen, werden ook op 
verkoopvlak de zaken steeds moderner aangepakt. De aantallen 
voertuigen die dealers in die jaren konden verkopen waren zo 
massaal geworden dat een showroom met een paar auto’s erin niet 
meer voldeed. Amerikaanse klanten wilden hun keuze bij de dealer 
onmiddellijk maken en indien mogelijk de uitgekozen auto direct 
meenemen! Dat vergde grote voorraden nieuwe en gebruikte auto’s 
en dealerships besloegen in die tijd soms hele blokken afgeladen 
vol met auto’s.
De divisies zullen het wat losser maken van de knellende 
carrosserieregels vast en zeker wel hebben toegejuicht, maar 
onmiddellijk begonnen ook de onzekerheden. Daar kwam nog bij 
dat in 1956 Alfred Sloane, na 33 jaar GM met strakke hand geleid 
te hebben, met pensioen ging. Maar ook Harley Earl, de drijvende 
kracht achter zoveel stijlontwikkelingen bij GM, ging in 1958 na 
31 jaar met pensioen. Nieuwe mensen, nieuwe ideeën, en daar is 
niets mis mee, maar het brengt wel onrust met zich mee. Ego’s 
worden gekrenkt, carrièrejagers zijn teleurgesteld en teleurgestelde 
werknemers verlaten de firma. Met de 1958 en 1959 modellen 
leek GM ook een beetje zoekende te zijn en waren dit de laatste 
modellen met overdadig chroom en vinnen. De 1958 Oldsmobile 
(foto 13) blonk uit door schoonheid, maar woog ook zeker een 
paar honderd kilo extra door al het chroom dat rijkelijk over de hele 
auto was verspreid, zoals ook bij Buick en Cadillac het geval was. 
Met de 1959-ger modellen ging men echter nog wat extremer te 
werk. Bij de Chevrolet (foto14) kreeg de auto zulke vleugels dat 
de achterkant met een beetje fantasie, begon te lijken op de vorm 
van een vliegdekschip. En ook de altijd wat stijlvolle en ingetogen 
Cadillac (foto 15+16) kreeg aan de achterzijde een paar enorme 
vinnen met dubbele achterlichten erin verwerkt. Dit type auto en 
dan met name de Coupe werd wel een iconische auto voor die 
tijd (en vooral decennia later), en werd er ergens een film over de 
jaren vijftig gemaakt waarin een oldtimer gebruikt wordt, of soms 
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zelfs een “hoofdrol” vervult is het vaak een ’58 of vooral ’59-ger 
Cadillac. Zeker heden ten dage spreken met name de eind jaren 
vijftig slagschepen met hun grote vinnen en enorme hoeveelheid 
chroom, het grote publiek nog steeds enorm aan door hun prachtige 

vormgeving en opvallende (two-tone) kleuren. Echter was het ook 
wel een einde van een tijdperk waarna de GM met zijn auto’s toch 
een wat andere richting op zochten. 

Waren dit de eerste tekenen van problemen bij GM nu er andere 
kapiteins aan het roer stonden? Nee, want de verkoopcijfers gaven 
daar zeker nog geen enkele reden tot ongerustheid toe. In 1960 was 
de omzet van alle merken van GM ruim 4½ miljoen voertuigen. Met 
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voorsprong was men toen verreweg de grootste in de wereld! Maar 
er kwamen langzaam maar zeker toch al wat signalen van enigszins 
zorgelijker tijden aan. Het uitbrengen van de Corvette in 1953 was 
een stoutmoedige en succesvolle stap, maar de Thunderbird 
van Ford (foto 17) in 1955 bleek een regelrechte topper te zijn en 
verkocht vele malen meer. De wat sportievere Amerikaanse klant 
wilde bovendien wel wat ruimere gebruiksmogelijkheden van zijn 
auto. Behalve zijn vrouw moesten natuurlijk ook de twee kleintjes 
nog wel een goede plaats hebben in de auto. Na de kortstondige 
“vinnen rage” van ’55 tot ’59 kwam begin zestiger jaren de eerste 
“downsizing” er aan. Ford kwam toen direct uit met een leuke, 
handige maar ook betaalbare Falcon en in 1964-1965 volgde daar 
de grote klapper met de Ford Mustang (Foto 18). Daar had GM 
niet direct een passend model en antwoord op, en in de jaren 70 
leden de “Grote Drie” ook nog eens allen aan een zeer slechte 
assemblage kwaliteit van al hun producten wat GM een behoorlijk 
marktaandeel kostte bij al hun producten.

Resultaat: de Amerikaanse klant was al die ellende beu en dat 
resulteerde in een bliksemsnelle opkomst van met name de Japanse 
merken die wel goede kwaliteit wisten te leveren. In de tachtiger 
jaren kwam Chrysler, dat toen alleen middels steun van de overheid 
overeind wist te blijven, met een geheel nieuw concept: de people 
mover oftewel de MPV. Vooral de Amerikaanse huisvrouwen stapten 
massaal van hun tot dat moment gekoesterde station wagon om de 
kids naar school te brengen over naar dit nieuwe type voertuig. En tot 
overmaat van ramp voor GM introduceerde Ford in 1986 de uiterst 
succesvolle Taurus en haar zusterauto, de Mercury Sable. Dit was 
op een gegeven moment zelfs de meest verkochte personenwagen 
in Amerika. Ook op het gebied van de bedrijfswagens moest GM 
een stapje terugdoen t.o.v. Ford. Sinds 1977 is Ford’s F-150 pick-
up aan één stuk door tot heden de meest verkochte pick-up in 
Amerika en in latere jaren ook de meest verkochte ter wereld! In het 
begin van de 21ste eeuw kwamen er nog meer financiële perikelen 
en in 2004 sloot Oldsmobile noodgedwongen, dat toen het oudste 
merk ter wereld was, na 107 jaar bestaan te hebben, definitief haar 
deuren. En vijf jaar later volgde in 2009 na ruim 83 jaar hetzelfde lot 
voor Pontiac. 

Echter is het GM concern nog steeds gigantisch groot, maar 
wordt het met autoproductie door Toyota en Volkswagen voorbij 
gestreefd. Ook op sommige andere gebieden moest men een 
stapje terug doen. En het is dus helaas niet meer: “Wat goed is 
voor GM, is goed voor Amerika”. Maar de herinneringen aan de 
vele duizenden mooie succesvolle GM modellen van de vijf divisies 
zullen altijd blijven bestaan. Al is het alleen al omdat gelukkig vele 
van deze prachtige en soms unieke GM auto’s nog steeds het 
wegdek opvrolijken tussen alle saaie en hetzelfde type windtunnel 
gevormde hedendaagse auto’s die nu uit de fabrieken komen.
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Body by 
Fisher (deel 1)   

Op YouTube vond ik een interessante video met de titel:  1959 General Motors Fisher Body Up From Clay. 
De afbeeldingen in dit stuk zijn helaas onscherp omdat het screenshots zijn uit de video maar zij geven een 
aardige indruk van wat er allemaal gebeurde in de afdelingen van Fisher.
Fisher was een divisie van General Motors die voor alle Buicks, Cadillacs, Chevrolets, Oldsmobiles en Pontiacs 
de koetsen bouwde. Op https://en.wikipedia.org/wiki/Fisher_Body  staat een beschrijving van Fisher die een 
rijke historie heeft beginnend bij de bouw van houten koetsen. Vandaar de koets in het logo van Fisher dat op 
dorpelplaat staat van veel auto’s van GM.

In assemblage video’s is vaak de zogenaamde body drop te zien, 
het huwelijk van de koets en het rollend chassis met motor en 
automaat. Fisher specialiseerde zich in het samenstellen van de 
koets (body). Dit was een gecompliceerd en langdurig proces dat 
begon op het moment dat de ontwerp studio’s van de GM-divisies 
hun kleimodellen klaar hadden tot de auto op eigen kracht kant en 

klaar de fabriek uit kon rijden. 
In 1959 waren er 33 Fisher plants (fabrieken) in 23 steden in de VS 
waar 80.000 mensen bijna vier miljoen auto’s maakten.
De plaatwerkboeken van GM worden niet voor niets Fisher body 
manuals genoemd die zeer handig zijn voor het onderhoud en de 
restauratie van onze Cadillacs.

The Standard by Koen Ongkiehong
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Na de goedkeuring van de klei modellen kwamen de engineers van 
Fisher in actie om deze uiteindelijk te realiseren. De video volgt het 
gecompliceerde proces van klei model tot een complete body by 
Fisher en de mensen en machines die er bij betrokken waren in 
1959.
De Body Engineers waren zich er goed van bewust dat styling een 
grote invloed had op het verkoopsucces van de auto’s en deden 
hun uiterste best om de body en alles wat daar in zat zoals het 
interieur, in een zo kort mogelijke tijd tegen acceptabele kosten te 
realiseren. 
Zij moesten als het ware door de klei heen kijken en er de vitale 
stalen delen bij bedenken met de vereiste sterkte en de veiligheid 
van de vloerpan tot het dak aan toe.

In totaal ging het om meer dan 4.500 delen, dat was bijna de helft 
van het totaal aantal delen waaruit een auto bestond. Hierbij moest 
rekening gehouden worden met de kosten en de mogelijkheden 
van de staalpersen en lasmachines. Er was veel tekenwerk nodig 
en er werd 1 op 1 getekend waarbij de tekenaars soms op de 
tekentafel gingen liggen. De tekenkamers waren zeer groot en al 
het tekenwerk ging met de hand met speciale linialen en sjablonen.

Het resulteerde in meer dan 20.000 voorlopige tekeningen voor 
alle GM-modellen van 1959 om vooral matrijzen te kunnen maken 
ten behoeve van de persen voor het snijden en vervormen van het 
vlakke plaatstaal. De productie engineers waren verantwoordelijk 
voor het ontwerp en de productie van de mallen en matrijzen die 
eerst in hout werden gemaakt. Het begon met het maken van de 

prototypes.

Ambachtelijk, vergelijkbaar met het maken van plaatwerk dat niet 
te koop is bij restauraties, werden de eerste delen van staalplaat 
gemaakt om stap voor stap het prototype samen te stellen.
Dat werd statisch en dynamisch getest met speciale 
testvoorzieningen. Onder andere om deuren automatisch te openen 
en te sluiten, ramen op en neer te bewegen en voor het openen en 
sluiten van motorkappen en achterkleppen. Ook voor het testen 
van zittingen waren er speciale testmachines waaronder die voor 
het maken van draaiende bewegingen om het in-en uitstappen te 
simuleren. 
De bekledingsmaterialen zoals stoffen en leer werden zeer grondig 

getest.
Er waren vriescabines om de body te testen bij temperaturen onder 
-20 graden.
Ook werd op water- en stofdichtheid getest. 
Op de Milford testbaan werden de prototypes en de productie 
auto’s getest op onder andere Belgische kinderkopjes. Er was 
een natte baan om te controleren op waterdichtheid  van onderen. 
Ook werden roll over tests uitgevoerd waarbij de wagens op forse 

snelheid over de kop sloegen en werd gekeken hoe ver het dak 
werd ingedrukt en of de deuren nog openden. Aanvullend waren 
er testbanken om de wagens goed te laten schudden en vibreren.
Na de tests werden maten gecontroleerd en ook de spelingen van 
alle scharnieren en sluitingen van bewegende delen en of deze aan 
de productie toleranties voldeden.
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Meer dan 6.500 matrijzen waren er nodig in 1959. Met machines 
voorzien van tasters werd de vorm gekopieerd en in massief 
metaal uitgefreesd. Na het frezen werd met de hand nabewerkt en 
werden de slijtvaste matrijsdelen getest en opnieuw nabewerkt en 
gecorrigeerd. 
Er waren meer dan 36.000 mallen en klemmen nodig om de losse 
delen ten opzichte van elkaar nauwkeurig te positioneren en vast 
te klemmen om deze met elkaar te verbinden. Het ontwerpen en 
bouwen kostte veel tijd en precisie.

Meer dan een miljard kilo staal werd door de Fisher fabrieken 
verwerkt in 1959, hoofdzakelijk aangevoerd als zware rollen staal 
waarmee de enorme persinstallaties gevoed werden. 
Er waren 9 zogenaamde stamping plants. Na het persen van de 

delen werden de randen afgesneden en volgden deze hun weg in 
het fabricage proces. Persen waren vaak achter elkaar opgesteld 
(volgpersen) en de delen werden volautomatisch en veilig van de ene 
pers in de andere geplaatst. Dat scheelde handling en tussenopslag. 
De achtergrond muziek die in de video wordt gespeeld past 
mooi bij de beelden. De vloerplaten werden samengevoegd met 
versterkingen en allerlei bevestigingspunten.
In totaal stonden er 3.245 persen in de Fisher fabrieken. De kleinste 
had een capaciteit van 35 ton en de grootste was 2.500 ton. Een 
Amerikaanse ton is 2.000 pound en dat is ca. 900 kg.
De zwaarste werd gebruikt voor het persen van vloerplaten met een 

capaciteit van 600 stuks per uur.

Ik heb de fabricage processen in de auto-industrie altijd fascinerend 
gevonden en dat was een reden  dat ik werktuigbouw ging studeren 
en afstudeerde in de productietechniek.

Op eBay wordt regelmatig de zes pagina tellende brochure “The 
extra dimension in Body by Fisher is Time” aangeboden waarin het 
ontwerp- en productieproces in de Fisher plants wordt beschreven.

Voor zover ik weet zijn er geen boeken die aan de fabrieken van 
Fisher zijn gewijd.

Wordt vervolgd.

The Standard 
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MARLOG CAR HANDLING
          DE SPECIALIST IN VOERTUIGEN TRANSPORT !

Marlog Car Handling is de specialist in 

het transporteren (import-export) van:

• Auto’s

• Motorfi etsen

• Klassieke/exclusieve voertuigen

• Boten

Het professioneel transporteren van voertuigen 

van en naar alle delen van de wereld is de 

core business van Marlog Car Handling. Het 

gehele proces wordt voor u verzorgd. Wij im- 

en exporteren voor zowel de professionele 

markt alsmede de enthousiaste particulier en 

verzamelaar. Marlog Car Handling is de ideale 

transporteur als het gaat om betrouwbaarheid, 

snelheid en service.

Kantoor
Randstad 21-65  
1314 BJ Almere-Stad,
Telefoon +31 (0) 36-53 453 50

Kantoor en Loods
Smoorstraat 24  
4705 AA Roosendaal
Telefoon +31 (0)165 – 30 50 60

www.marlog-car-handling.com
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Technische dag bij Classic Car Expert 

Vlak voor Alphen a/d Rijn was de gastank van mijn Eldorado bijna leeg en moest ik moest tanken. Daardoor 
kwam ik te laat aan bij Classic Car Expert met gebak en andere versnaperingen. 
Bij aankomst waren Ruben de Jong en diens vriendin en haar dochter al druk bezig met het schenken van koffie. 
Ik had bij Lidl, Action en AH ingekocht en ben die ochtend nog speciaal naar COOP gegaan om een hazelnoot 
slagroomtaart van Maison Kelder te kopen.

Het werd een zeer gezellige technische dag waar 24 leden aan 
meededen en met aanhang waren er 34 deelnemers. Voor het eerst 
op een technische dag was er een taxateur.
Hans Boot van Expertise Pool Nederland B.V. / Jonker Wesdorp B.V. 

taxeerde deze dag vier Cadillacs en de gele 1968 Chevrolet Impala 
Coupe van Dennis Suur die eigenlijk zijn 1962 Cadillac convertible 
had willen laten taxeren maar die had een lekkende waterpomp. 
Wiljam Kaandorp liet zijn 1976 Fleetwood taxeren waar hij onlangs 

op 19 november
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een Impco gasinstallatie inbouwde. Zeer netjes met een gesloten 
filterhuis dus geen open luchtfilter en de gasmixer werd nauwelijks 
zichtbaar geplaatst onder het linker motorkapscharnier.
Johan en Corrie Soeters lieten hun witte 1965 Sedan de Ville 
taxeren.  Veel foto’s in dit stuk zijn door Corrie gemaakt. Hopelijk 
gaat de taxateur in The Standard adverteren en het zou mooi zijn 
als ook andere taxateurs willen adverteren.

De leden konden vooraf een thema kiezen voor deze dag of specifieke 
vragen stellen over hun Cadillac. Zo werd er uitleg gegeven over 
ontstekingen, carburateurs en de slechte invloed van methanol in 
benzine. De desastreuze gevolgen van alcoholhoudende benzine is 
een goede reden om over te gaan op LPG.

Op deze koude dag werden er geen Cadillacs naar binnen gereden 
dus werd er niet geïnspecteerd of gesleuteld zoals dat eigenlijk altijd 
gebruikelijk is op technische dagen. Er was veel te zien in de drie 
grote afdelingen bij Classic Car Expert. Het middelste deel is een 
soort vissenkom, waar het rustig is en de zoon van Ruben graag 
vertoeft als hij met elektrische apparaten bezig is.  
Het voorste deel is de werkplaats met bruggen. In het achterste deel 
staan veel klassiekers gestald, o.a. wachtend op onderdelen. De 
1960 Sedan de Ville van Peter Hanot stond daar ook wachtend op 
de achterbumper die verchroomd moet worden. Ook zijn Cadillac 
werd getaxeerd. Het is dus niet noodzakelijk voor het taxeren dat 
een auto compleet is.
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Jaap Bechthold vertelde dat hij parttime gaat werken bij Classic 
Car Expert en o.a. administratieve taken gaat uitvoeren waaronder 
de facturering en het voorraadbeheer. Jaap is al jaren klant bij 
Classic Car Expert met zijn 1960 Sedan de Ville.

De Hollandse kost die slager Loek van Vliet tussen de middag 
kwam brengen paste goed bij het koude weer. Er waren veel 
gerechten zoals boerenkool, zuurkool, bietjes stamppot, hutspot, 
uitgebakken spekjes, huisgemaakte rookworst en huisgemaakte 
gehaktballen.

Nog het vermelden waard is dat de Fehac, de Bovag en de KNAC 
het initiatief hebben genomen voor de vrijwillige klassieker inspectie. 
Deze is bedoeld voor klassiekers ouder dan 50 jaar.
Op de komende technische dagen kunnen wij meer aandacht gaan 
besteden aan deze vrijwillige inspectie. We willen meer technische 
dagen per jaar gaan organiseren.
Onze leden Wiljam Kaandorp uit Alkmaar en Jacco Smith uit 
Rotterdam nodigen volgend jaar de CCN uit voor technische 
dagen in hun garages.
Wiljam is gespecialiseerd in de inbouw van LPG. (www.abk-
autogas.nl)
Jacco Smith nam een deel over van US Car Center Pietersen. 
(www.vakgaragejacosmith.nl)

We danken Ruben en zijn helpers hartelijk voor de gezellige dag.

The Standard 
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RODIRODI DESIGN

Bent u ook zo trots op uw klassieke bolide? En wilt u ook in huis van uw pronkstuk 
genieten? Dat kan nu op een heel originele manier met een steigerhout tegeltableau 
van Rodidesign. U kunt hiervoor een foto van uw klassieker doorsturen. Op gerecycled 
steigerhout wordt met een speciale techniek de afbeelding geprint waarna de voorzijde 
wordt voorzien van een beschermende epoxylaag. Deze laag zorgt tevens voor een 
optische diepte in de afbeelding en geeft de tegel een luxe en chique uitstraling. 

Deze bijzondere tegeltableaus kunnen in verschillende afmetingen worden gemaakt. 
U kunt kiezen voor een losse tegel, maar wilt u graag een groter tegeltableau dan 
bestaat die mogelijkheid ook. De afbeelding wordt dan geprint op aan elkaar verbonden 
tegels. Elke afbeelding is een origineel en wordt met de hand gemaakt. Rodidesign kan 
ook van uw klassieker een uniek kunstwerk voor aan de wand maken. Kijk voor alle 
mogelijkheden en prijzen op de website van RodiRodidesign.nl
 

The Standard



54  |  No. 4 2022

GM’s Motorama of 1961 
Chapter 18 -  Apotheosis (?) and End of an Era part III  

Foto 1, aankondiging van de 1961 Motorama Show

De Motorama Shows van 1957 en 1958 werden gecanceld, maar die van 1959 vond weer plaats.
In het vorige artikel hebben we uit de doeken gedaan, waarom die onderbrekingen er waren en we hebben 
kunnen meebeleven hoe in het (letterlijk) meest gevleugelde jaar 1959 vooral de productiewagens centraal 
stonden en niet langer de Concept-Cars / Show Cars.
Inmiddels zijn we aanbeland bij het jaar 1961, omdat ook 1960 geschrapt werd. Dat opnieuw de productiewagens 
centraal zullen staan, kan ons al niet meer verbazen. Laten we eens kijken wat 1961 als aller laatste Motorama-
jaar voor ons in petto heeft! 

Het Engelse woord apotheosis (in het Nederlands apotheose) 
betekent volgens encyclopedieën en woordenboeken (zoals van 
Dale!!) zoiets als “schitterend sluitstuk” of “schitterend slot van 
een voorstelling.”  Dat we hier te maken hebben met een slot, of 
sluitstuk van een voorstelling, dat klopt wel. Immers was 1961 het 
laatste Motorama jaar. En je voelt hem al aankomen: dit is dan ook 
het laatste artikel van mijn hand in de Motorama serie. Althans - 
een einde aan artikelen over de Motorama-Shows in het algemeen. 
Maar omdat er nog meerdere boekenplanken vol van onbesproken 
interessante GM-wagens op ons wachten, hoeven de lezers van 
The Standard zich geen zorgen te maken dat ze in de toekomst 
verstoken zullen blijven van artikelen van ondergetekende. Wat 
dat betreft kan uw redacteur zeker nog 25 volledige Standard- 
jaargangen vooruit. En aangezien ik onlangs pas nog maar mijn 
75ste verjaardag mocht vieren, kun je wel op je vingers natellen dat 
ik nog even te gaan heb, om die 25 jaren ook weer vol te schrijven.

Een heel andere kwestie is, of deze apotheose van 1961 wel zo 
“schitterend” is verlopen als de term suggereert. Vandaar dat 
vraagteken achter het woord in de titel. We hoeven op deze plek 
zeker niet de vermelden, dat het bij GM in 1961 echt gedaan is 
met de staartvinnen van de divisies - op Cadillac na dan. Dat men 

bij Chrysler daar net zo over denkt als bij Cadillac, zal later nog 
uitgebreider ter sprake komen. Maar maakt het verdwijnen van de 
staartvinnen bij GM de modellen van 1961 minder interessant? Dat 
mag iedereen zelf beoordelen. Hier worden alleen de naakte feiten 
voorgelegd en besproken. 

De ’61 Motorama tour stond aanvankelijk gepland voor vijf steden, 
maar bij gebrek aan budget werd dat plan gereduceerd tot slechts 
drie steden: New York City, San Francisco en Los Angeles. 

Van eerdere Motorama’s naar de laatste 
In de wereld van de Amerikaanse automobielen kom je van die jaren 
tegen dat het lijkt alsof de invloed van bepaalde sterrenconstellaties 
in de kosmos sterker is dan in andere jaren. Bijzondere constellaties 
worden vaak genoemd bij de jaren 1940, 1955 en 1965. Maar 
dat de sterren in 1961 óók in een bijzondere conjunctie aan het 
firmament stonden, is buiten kijf.
Het begin van een nieuw decennium wekt in die zin verwachtingen. 
Waarbij we vaak vergeten dat als een nieuw model in 1960 of 
1961 met veel fanfare onthuld wordt, er al jaren van te voren aan 
is gewerkt.
Elk nieuw decennium brengt nieuwe waarden, nieuwe wensen en 
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nieuwe hoop. Dat heeft de geschiedenis ons wel geleerd. En als 
we inzoomen op 1961, dan blijkt dat het begin van dat jaar het 
autolandschap in Amerika er heel anders uitzag, dan het einde van 
het jaar.
Maar laten we als uitgangspunt eens de vraag nemen welk 
merk, of welk concern de meest uitgesproken, vernieuwende 
1960/1961 wagen in de markt heeft gezet. Die vraag stellen is hem 
beantwoorden met welke concerns of merken juist niet vernieuwend 
het nieuwe decennium zijn in gegleden.
Als er één merk is te noemen dat het minst vernieuwend was en 
het meeste aan de waarden uit het verleden van de jaren ’50 zat 
vastgekleefd, dan was dat ongetwijfeld Cadillac, door stug vast te 
houden aan staartvinnen. Zij het van iets geringere omvang dan in 
voorgaande jaren, maar daar kwam de onderste “skeg-vin” in 1961 
dan weer bij. Dus houden we vol dat de grote vernieuwing voor 
1961 bepaald niet op het conto van Cadillac is te schrijven. Was 
men bang om de schare wat oudere, welgestelde clientèle kwijt te 
raken, bij een al te doldrieste vernieuwingsdrang?
Nou, bij Chrysler wist men er ook wel wat van. Waren de ’57/’58 
Chryslers, Plymouths, Desotos en Dodges exemplarisch voor 
vernieuwing met de “Forward Look”, de modellen van het Chrysler 
concern voor 1961 kunnen we rangschikken in hetzelfde vakje als 
Cadillac: ouderwets, traditioneel en behoudend. Een kwestie van 
remmende voorsprong? 

Foto’s 2 en 3:  de achterstevens van Cadillacs resp. ’60 en ‘61

 
Foto 4: 1961 Chrysler 300G

Bij zowel Cadillac als bij Chrysler Imperial voelen we de jaren ’50 
nog naschokken. De bovenstaande en volgende  foto’s getuigen 
daarvan.

Bij Chrysler lijkt de design-taal van meesterontwerper Virgil Exner 
Sr. (1909-1973) over zijn hoogtepunt heen en is men zoekende 
naar welke kant het op zal moeten. Van de ingehouden “Forward 
Look” ontwerpen (zie Hoofdstuk 16 in deze serie) is niet veel meer 
over. 

Foto’s 5 en 6: 1961 Chrysler Imperial. Is men ook hier volledig de weg kwijt?

En hoe gleed Ford het jaar 1961 binnen? Het merk met het ovale 
logo ziet er strak en vrijwel vleugelloos uit. Helemaal klaar voor 
een nieuw decennium! De grote Fords waren sterk beïnvloed door 
de Thunderbird Styling. Het gevolg was een weliswaar “klassieke 
look”, maar met een duidelijke jaren ’60 voetafdruk. De vernieuwing 
heeft hier goed toegeslagen!
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Foto 7: 1961 Ford

Na de “1960 Kennedy Lincoln” bleef die voor 1961 praktisch 
ongewijzigd.
Dat is op de volgende foto’s goed te zien. Ook Ford en Lincoln 
betreden dus fris en fruitig het nieuwe decennium.

Foto’s 8 en 9: 1961 Lincoln

Van algemene intro naar  ’61 promotiefilm
We willen wijzen op een promotiefilmpje, waarmee in 1961 
de laatste Motorama Show aan de man (en de vrouw) werd 
gebracht; tegenwoordig te vinden op Youtube onder https://
macsmotorcitygarage.com/video-gms-last-motorama-1961/ 
Je moet wel even geduld hebben tot eindelijk de eerste 1961 auto’s 
verschijnen, maar vanaf dat moment is het filmpje wel erg de moeite 
waard.

Net als in het filmpje beginnen ook wij van onderaf met de ’61 
Chevrolet. Eerst een foto van een ’61 Chevy op de Motorama Show 
van dat jaar. Daarna foto’s van productie-wagens. Natuurlijk kiezen 
we weer vooral voor verkoop-brochures vanwege de nostalgische 
sfeer!

Van Motorama Chevy naar production Chevy

Foto 10: ’61 Chevrolet Impala Convertible op de ’61 Motorama Show

Op onze verkoop-folder staat de volgende groene Impala afgebeeld. 
Wat een enorm verschil met de wilde jaren 58 t/m ’60. Hier waart 
de geest van Harley Earl niet langer rond. En over rond gesproken: 
alleen de koplampen zijn dat nog, maar Earl’s bolle-, met chroom 
overladen slagschepen zijn passé. Diens opvolger, Bill Mitchell, 
heeft het heft duidelijk in handen genomen met zijn strakke lijnen. 
Verder kan ons opvallen dat de A-stijl bij de voorruit veel minder ver 
naar achteren steekt en dat men totaal is afgestapt van de hyper 
dunne C-stijlen van de afgelopen jaren. Wat dat betreft hebben de 
nieuwe C-stijlen iets klassieks, vergelijkbaar met wat wij bij Ford al 
zagen.

De flanken van de ’61 Chevy’s hebben flink reliëf, als je het lijnenspel 
volgt, dat begint net achter de koplampen en wat eindigt net boven 
de achterlichten. Het komt wat druk over, maar zal de komende 
jaren nog wat verzachten en tot rust komen. 
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Foto’s 11, 12, 13: ’61 Impala en Bel Air series

De achterlichten in twee groepen van drie stuks met het 
achteruitrijlicht in het midden, is intussen een handelsmerk 
geworden van de duurdere Impala serie. De goedkopere Bel Air 
serie en de nog kalere Biscaynes moeten het met twee sets van 
slechts twee achterlichten doen. Zelfs op de wieldoppen kan 
worden bezuinigd. Bij de goedkopere series zijn die kleiner met 
minder uitstraling. Banden met witte zijvlakken laat de Chevrolet-
koper zich niet ontzeggen. De zgn. “whitewalls” zitten standaard 
zelfs op de kale Biscaynes!

Foto’s 14 en 15: ’61 Biscayne en Wagon series

We kunnen er niet omheen ook even stil te staan bij de compacte 
Corvair met de motor achterin à la VW-Beetle, geïntroduceerd een 
jaar eerder, dus 1960. Meer daarover verderop. We zien een Corvair 
4-deurs Sedan en een wagon, waarbij je moet bedenken dat de 
motor zich onder de laadvloer bevindt! En natuurlijk maakt de ’61 
Corvette het Chevrolet-plaatje pas compleet.

Foto 16: ’61 Chevrolet Corvair Wagon en Sedan

De Corvette houdt voor 1961 de tegendraadse, naar achteren 
aflopende A-stijl met panoramische voorruit en de wit gespoten 
alkoof achter de voorwielen met (nep-) luchtuitlaten. Het is duidelijk 
dat men in de Chevrolet studio’s even pas op de plaats maakt, 
omdat de ’63 Corvette Stingray (die met de split window) er aan 
zit te komen.

Foto’s 17 en 18: 1961 Chevrolet Corvette
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Van ’61 Chevy naar ’61 Pontiac
Het “sportieve merk” Pontiac binnen de divisies van GM komt – bij 
gebrek aan een Concept Car – op de ’61 Motorama Show met de 
Bonneville “Moda d’Oro” convertible. “Moda d’Oro” is goed Italiaans 
voor “Gouden mode” of zoiets als “Op de gouden manier.” De 
wagen heeft dan ook een parelmoer-gouden carrosseriekleur met 
een gold-plated dashboard en meerdere goudkleurige accenten 
her en der, zoals de in goudkleur afgewerkte omranding van de 
bucket seats. We zullen merken dat vanaf begin jaren ’60 bucket 
seats een trend worden en de driepersoons voorbank verdringen. 
De handel voor Drive en Achteruit zit niet langer aan de stuurkolom, 
maar heeft zijn weg gevonden naar de console tussen de bucket 
seats. Over vernieuwing gesproken! 
Verder heeft deze convertible ’61 Motorama Pontiac “mouton-
vloerbedekking” of  te wel een kamerbreed tapijt gemaakt van aan 
elkaar genaaide (witte) schapenvachten.

Foto nr. 20: Pontiac Bonneville Moda d’Oro

Niet ver weg van de ’61 Pontiac Bonneville “Moda d’Oro” treffen we 
de compact car van Pontiac aan, namelijk de ’61 Tempest. 

De compacts waren een jaar eerder geïntroduceerd als antwoord 
op Europese importen, die het leven in “Detroit” verzuurden. En de 
’61 Pontiac Tempest blies een flink partijtje mee in de échelons van 
de compacts, zij het niet met de motor achterin, zoals de Chevrolet 
Corvair die had, maar met een gewone in de voorsteven noord-zuid 
geplaatste 6-cilinder en later V-8, die de achterwielen aandreven.

Maar Motorama zou Motorama niet zijn, als niet ook de Pontiac 
Tempest (Engelse woord voor “storm”) niet ook met een gouden 
randje op aarde was geïncarneerd. Op de volgende foto (foto 19) 
is hij te zien als een grote opengesperde krokodillenbek, want wat 
was het geval? De ’61 Motorama Tempest stond op de Show als 
een opengewerkte wagen, waarvan je onder de carrosserie- en 
boven de motor kon kijken. De koets scharniert namelijk boven de 
achterwielen, zoals de foto laat zien. Zo konden de bezoekers een 
blik werpen op de aandrijflijn, maar ook op de onderkant van de 
carrosserie die in een speciale show quality verflaag was uitgevoerd. 
We lezen bij de beschrijving: “All engine and chassis components 
received show-quality paint; the underside floorpans were fully 
painted and even the tires were dressed up with wide sidewalls on 

both the inner and outer sides.” (Alle motor- en chassis onderdelen 
waren volledig van verf voorzien; de onderkanten van de vloerdelen 
waren volledig beschilderd en zelfs de banden waren versierd met 
witte zijvlakken aan zowel de buiten- als binnenkant).

Hoe crazy wil je het hebben? Stel je dat eens even voor: banden met 
witte zijvlakken, maar dan ook aan de binnenkant van de banden. 
Op de volgende foto is deze gimmick goed te zien! 

Foto 19: De open-scharnierende Pontiac Tempest

Foto 21: 1961 Pontiac Bonneville, productie wagen

Van ’61 Pontiac naar ’61 Buick
Buick schitterde tijdens deze laatste Motorama Show van 1961 
met de op de Electra 225 Convertible gebaseerde Buick Flamingo, 
die veel nieuwtjes te bieden had, zoals een flamboyante speciale 
carrosserie-kleur in “shocking” metallic-roze! Tja, dan moet zo’n 
show model inderdaad wel Flamingo heten!

The Standard 
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 Foto 22: Buick Flamingo in “shocking pink”

Zoals we weten, werd het hele Motorama circus voor het eerst in 
1949 opgetuigd. Toen heette het nog “Autorama” overigens. Dat 
jaar
bezochten zo’n 10,5 miljoen bezoekers de Shows in de belangrijkste 
steden, zoals New York (waar altijd in het Waldorf Astoria Hotel 
de aftrap plaats vond) en verder in steden zoals Miami, Boston, 
Philadelphia, San Francisco, Los Angeles e.d.
Maar we schrijven nu 1961 en daarmee komen we terecht in een 
heel ander tijdsgewricht. Het publiek wil op een heel andere manier 
“entertained” (=bezig gehouden) worden, dan eind veertiger jaren. 
En we constateerden het al eerder: bij GM werd de overstap gemaakt 
van Dream Cars / Concept Cars (zoals de bekende LeSabre en 
Firebird), naar meer normale productiewagens, zij het met een 
gouden randje. En in dat laatste was het koperspubliek het meest 
geïnteresseerd. Want die Show Cars / Concept Cars mochten 
dan uit bijzonder hout gesneden zijn, ze waren nooit te koop en 
het kon jaren duren voordat aspecten er van op productiewagens 
waren terug te vinden. De show-modellen met de gouden randjes 
lieten je alvast vooruit-beleven hoe het zou zijn als je binnenkort 
naar de dealer ging en dan een Buick Electra 225 ging aanschaffen. 
Dan was die weliswaar niet in die opvallend roze “Flanmingo”-tint, 
maar dankzij die opvallende “Flamingo”-tint was de wagen jou wel 
opgevallen en stond die op je netvlies: zó een wil ik ook wel. Alleen 
dan misschien niet in “shocking pink”.
Dus toen in 1961 de Concept Cars van weleer het loodje hadden 
gelegd en plaats hadden gemaakt voor speciaal opgetuigde 
productiewagens, was het publiek alleen maar blij en enthousiast. 
En zo’n opgetuigde productiewagen met gouden randje was de 
Buick Flamingo! Toen deze wagen op de laatste Motorama Show 
van 1961 voor het eerst verscheen in het Waldorf Astoria Hotel in 
New York, stonden de kranten er bol van! De wagen maakte een 
enorme indruk. Veel bezoekers stonden er lang naar te staren; ze 
vergaapten zich er aan!

Foto 23: verkoop brochure van de ’61 Electra 225 productie-wagen

Dus zou ònze nieuwe Buick 225 Electra in het wit er niet ook 
ongemeen fraai uitzien? Of zullen we een sportieve rode nemen? 
Of een deftige donkerblauwe misschien? Natuurlijk mag onze 
moeder de vrouw ook haar duit in het zakje doen, maar we kunnen 
wel vermoeden dat zij het liefst wil gaan voor groen, donker bruin 
of beige, omdat ze met zo’n nieuwe slee niet zo wil opvallen op 
het parkeerterrein bij de Supermarket of de school van onze kidz! 
En bovendien zal ze het liefst een Wagon willen vanwege haar 
boodschappen. Wij gaan natuurlijk liever voor een Hard Top zonder 
middenstijl of nog beter: een Coupe. En wij mannen – we zijn nu 
eenmaal haantjes – houden wel van opvallende kleuren op onze 
wagens. Dat zal nog een hele discussie worden als we thuis komen 
van de 1961 Motorama Show……………. Maar wacht even: 
misschien gaat moeders wel voor zo’n kleinere compact car, die 
uiterlijk sprekend lijkt op de grote Electra 225. 
Bovendien wonen we in de suburbs (de buitenwijken) dus een 
tweede auto er bij nemen, is misschien nog niet zo’n slecht idee. 
Dan heeft moeders haar Buick Special Wagon en wij hebben onze 
sportieve, knalrode Electra 225 Hard Top of Coupe!! Voor elk 
probleem is een oplossing. Toch………?

Foto 24: ‘61 Buick Flamingo met draaibare passagierszetel

De foto hier boven laat nog meer gouden randjes van de Buick 
Flamingo zien dan alleen die metallic-roze kleur. Want bij GM 
beginnen nu àlle divisies af te stappen van een ongedeelde 
voorbank waar je gedrieën ruim op kunt resideren. Daarvoor in de 
plaats doen de zgn. “bucket seats” hun intrede. En om daar nu 
het koperspubliek nadrukkelijk op te wijzen, heeft de Flamingo als 
gouden randje een passagiersstoel die naar achteren kan draaien, 
zodat moeder de vrouw zich met onze gasten op de achterbank 
kan bezig houden. (Foto 24).
Maar in de praktijk van alle dag zullen op de achterbank toch vooral 
onze koters plaats nemen. Dus of dit een erg praktisch goud randje 
is, daar kunnen we vraagtekens bij zetten.
Op de volgende foto nogmaals de ’61 Buick Flamingo voor een 
levensgrote spiegel op de laatste Motorama Show.

Van Buick Flamingo naar Buick Special
Natuurlijk willen we ook de ’61 Buick compact niet over het hoofd 
zien.
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Foto 25: Buick Flamingo, op de ’61 Motorama 

Die compact wordt aangeboden onder de naam “Special”. Want 
traditiegetrouw was in de jaren ’50 de Buick “Special” altijd een 
beetje de underdog, de minst aangeklede Buick. Minder chroom, 
soms met banden zonder witte zijvlakken (geen whitewalls dus), 
een kaal dasboard en simpele bekleding. Was het logisch om vanaf 
1960 vanaf de introductie de veel kleinere Buick Compact opnieuw 
de naam “Special” te geven? Dat is maar de vraag. Want toen ik in 
1957 met mijn vader mee mocht naar onze GM-dealer Hogguer in 
Hilversum vanwege de aanschaf van onze 1957 Buick, vond ik dat 
er iets niet klopte. Denk eens even mee vanuit het gezichtspunt van 
een 10-jarige: bij welke naam denk je nou aan de meeste uitstraling, 
de meeste luxe, de meeste accessoires: bij Super of bij Special?

Als 10-jarige knaap wist ik natuurlijk niets van marketing. 
Sterker nog: het waren de jaren dat in Amerika marketing als term 
pas aan het ontstaan was.
En nu achteraf kan ik in de moderne tijd terugdenkend wel begrijpen 
waarom ze de duurste Buick altijd “Roadmaster” noemden, de 
middenmoot als “Super” door het leven ging en ze de eenvoudigste 
Buick niet de naam “Simple” hadden gegeven.

Foto’s 26 en 27: 1957 Buick Roadmaster CVT, duurste uitvoering

Want een Buick met de typenaam “Simple”, zou niemand in zijn 
oprijlaan willen hebben staan. Toch?
Maar als 10-jarige vond ik het toen maar vreemd. De goedkoopste 
Buick hoorde je gewoon “Buick Simple” te noemen. Dat leek mij 
toen eerlijker, duidelijker, geloofwaardiger en de gewoonste zaak 
van de wereld.
Dus vroeg ik als 10-jarige GM-Amerikanen fanaat (ja, toen al!!) aan 
GM-dealer en directeur Henk Hogguer hoe dat nou precies zat bij 
Buick. En hij legde het mij ongeveer als volgt uit:

“Kijk m’n jongen”, sprak hij, “Dat zit zo: door de aller simpelste Buick 
uit de serie een ”speciale” naam te geven zoals “Special”, zullen de 
kopers met weinig geld op de bankrekening dan toch liever gaan 
voor die eenvoudigere Buick, dan voor een opgedirkte, opgesmukte 
Ford Fairlane of Chevrolet Bel Air. Met de Buick bestijgen ze dan 
immers de maatschappelijke ladder weer een trede hoger. Vandaar 
de naam “Special” voor de uitgeklede versie van de Roadmaster.” 

Ik begreep het helemaal. Zo werkte dat dus in de wereld van 
de volwassenen. Maar eerlijk vond ik het niet. Voor mijn morele 
kindergevoel had die aller eenvoudigste ’57 Buick gewoon ’57 
Buick “Simple” moeten heten. En mijn vader – want om hem was 
het allemaal te doen – vond dat hij als geslaagd zakenman het niet 
kon maken om in de dure Roadmaster  rond te rijden en daarmee 
zijn clientèle de ogen uit te steken, noch dat hij zichzelf met de 
Special àlle luxe hoefde te ontzeggen. 

Bovendien was die eenvoudige Special hem teveel understatement, 
dus werd het uiteindelijk na ampele overwegingen onze ’57 Buick 
Super. Zie volgende foto. Uiteraard niet de foto’s van mijn vader’s 
auto, want die hebben we helaas niet meer, maar wel van het model 
dat mijn vader toen kocht en ook in de juiste kleur: een ’57 Buick 
Super Hard Top Sedan in metallic light green!

Foto 28: ’57 Buick Super in de exacte kleurstelling als de onze van toen
Foto 29: Een trede lager op de ladder dan de Electra stond de Invicta serie

The Standard 
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Van ’61 Buick Electra naar ’61 Buick Special
En dan nu een paar sfeerfoto’s van de compacte ’61 Special die 
ook uitgebreid op de ’61 Motorama te zien was.

Foto 30: ’61 Buick Special bij het GM-Tech Center in Warren Michigan. Let 
op de gelijkenis van de voorkant met die van de grotere Electra en Invicta

Opvallend is dat de in 1960 geïntroduceerde compacts zo als twee 
druppels water leken op hun grote broers. Kijk maar eens naar de 
puntig naar voren stekende spatborden van de Special. Lijkt als 
twee druppels water op de voorkant van de Electra 225 of Invicta.

Foto’s 31 t/m 33: Een Buick Special Wagon die toevallig te koop staat (of 
stond) Bij Gallery Aaldering in Brummen

Van ’61 Buick naar ’61 Oldsmobile
Van het merk Oldsmobile hebben wij wel wat ’61 Motorama zwart-
wit foto’s kunnen opdiepen uit de krochten van GM, maar een 
uitgebreide beschrijving van de daar tentoon gestelde Oldsmobiles 
en wat de gouden randjes inhielden, hebben wij helaas niet kunnen 
vinden.
Dus moeten we het maar even doen met wat aanvullingen van 
andere bronnen.

Foto’s 34 en 35: archieffoto’s van de ’61 Oldsmobile op de Motorama Show 
van dat jaar
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Foto’s 37 t/m 39: ’61 Oldsmobile Starfire Convertible

Ook bij Oldsmobile zien we skeg-vinnen opduiken achter de 
achterwielen en een druk reliëf op de flanken; een beetje zoals 
bij Chevrolet. Ook hier bucket seats en pook-handels op de 
middenconsole galore. De chroom-moldings om de rugleuningen 
van de voorstoelen en die op de deurpanelen hebben nog steeds 
veel chroom bling-bling. Dit zal de komende jaren gestaag afnemen.
Het wordt tijd onze blik op Cadillac te richten.

Van ‘Oldsmobile naar ’61 Cadillac
Dat de ’61 Cadillacs niet uitblonken in vooruitstrevendheid, hadden 
we al geconstateerd. En ook van Cadillac hebben we geen 
beschrijving kunnen vinden van het ’61 Motorama-model, dat 
ongetwijfeld een flinke dosis “gouden randjes” gehad moet hebben. 
Dus laten we beginnen met twee foto’s van het studiemodel van 
voorjaar ’61. De datum op beide foto’s is 19 mei ’61 wat betekent 
dat we in de aller laatste designfase zijn aangekomen. (Foto’s 41 
t/m 43)

Wat we hebben kunnen vinden aan wat er op de ’61 Motorama 
Show aan Cadillacs stond, zie je op de volgende foto’s. Maar er 
is wel “iets”dat we kunnen zeggen over het design van de ’61 
Cadillacs.

Foto 40: ’61 Cadillac Eldorado Convertible op een draaischijf bij het GM 
Tech Center

En dat is vooral dat het nogal onevenwichtig oogt; dat het design 
nog niet uitgebalanceerd is en dan vooral als je het vergelijkt met 
het volgende jaar: 1962.

Foto’s 41 t/m 43  : Cadillacs op de ’61 Motorama Show
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Laten we de achterstevens van ’59, ’60, ’61, ’62 en 1963 eens aan 
een kritische blik onderwerpen!
Bij 1959 zijn het vooral de bovenste vinnen die de hoofdrol spelen. 
Skeg-vinnen zijn rudimentair aanwezig in de kleine uitsteekseltjes 
onder de “Nacelles” aan beide zijden van de achter-grille.

Foto 44: 1959 Cadillac

Van horizontaal- of verticaal is nog niet echt sprake. De vinnen zijn 
verticaal, maar de beide bullit (rode-) achterlichten zijn horizontaal, 
d.w.z. naast elkaar geplaatst. 

Foto 45: 1960 Cadillac

Voor 1960 wordt duidelijk voor een verticaal thema gekozen (zie 
foto 45), maar voor 1961 overheerst het horizontale thema, nog 
versterkt door de nu wel aanwezige “skegs” onder de achterlichten. 
(zie hier onder).

Foto 46: 1961 Cadillac

En voor 1962 keert het verticale thema terug, zij het dat de grille 
onder de kofferdeksel en tussen de “Nacelles” horizontaliteit 
benadrukt. Conclusie: er moet in de Cadillac studio’s een soort 
richtingenstrijd zijn losgebarsten en men weet nog niet welke kant 

het op zal gaan. Dankzij 1963 weten wij het nu wel. (Zie volgende 
foto). De hardliners van de verticaliteit hebben het pleit beslecht en 
zijn als winnaars uit de bus gekomen. Tot op de dag van vandaag, 
zal de achtersteven van Cadillac verticaliteit in het vaandel hebben 
staan. Het volgen van de metamorfose tussen toen en nu is een 
spannende bezigheid en een aanrader voor elke Cadillac liefhebber.

Foto’s 47 en 48: 1962 en 1963 Cadillac

Tot slot nog wat ’61 foto’s van Cadillac verkoop-brochures, zodat 
duidelijk wordt, wat de bezoekers van de aller laatste Motorama 
Show aanschouwd moeten hebben, daar in New York, San 
Francisco en Los Angeles. Aan die brochures valt op, dat steeds 
in het midden voorwerpen staan afgebeeld van oude 17e eeuwse 
schilderijen en oude muziekinstrumenten. Het mag er fraai uitzien, 
maar het benadrukt wat we al eerder constateerden: een hang naar 
het verleden. Een nieuwe Cadillac-toekomst laat nog een paar jaar 
op zich wachten! Maar sfeervol is het allemaal wel.

En daarmee is het opnieuw gelukt met Cadillac te eindigen, dus 
Happy Motoring and see ya next time!

Bronnen:
GM’s Motorama by David Temple 
ISBN-13: 978-0-7603-2826-2 en het Internet.
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Nieuwjaarsbijeenkomst 
	   op zondag 29 januari 2023 bij Ton Visser in Maasdijk
Wie kan het zich nog herinneren?  
De nieuwjaarsbijeenkomsten in januari van 2016 en 2017 in het Party Center van Ton Visser in Maasdijk.
Op zondag 29 januari zijn we weer van harte welkom bij hem vanaf 10.30 uur.
Er is koffie, gebak, een warm en koud buffet en hapjes en drankjes.

Marco Verduijn schreef in zijn verslag over de nieuwjaarsbijeenkomst van 29 januari 2017 het volgende.
“Ton Visser bestiert in het dagelijks leven een cateringbedrijf en dus was de kwaliteit van de catering 
prima.
De Fleetwoods zien er uit om door een ringetje te halen. Het motorcompartiment, het interieur, alles is 
even netjes. Ook de andere types oldtimers, brandweerwagens, Ford Edsel en oude brommertjes zoals 
Tomos en Puch worden duidelijk liefdevol bijgehouden. Ook een paar flipperkasten, jukeboxen en oude 
benzinepompen ontbraken niet en met de flipperkasten kon je nog een leuk spelletje spelen. Naast dat 
Ton zelf veel doet, heeft hij ook een monteur die zich naast zijn dagelijkse werkzaamheden bezig houdt 
met het bijhouden van het wagenpark. Zo staan in een loods niet ver van de locatie waar de bijeenkomst 
werd gehouden diverse USA Tweede Wereldoorlog voertuigen waaronder een Willys Jeep een halftrack 
en ergens nog verstopt een Sherman Tank die zo mee zouden kunnen rijden met de “Keep them Rolling 
club”. Ook een tachtiger jaren Mercedes cabrio viel mij op. Deze heeft ook een hardtop en is nu een zeer 
gewild model.    
Inmiddels wordt er in dezelfde loods al een paar jaar hard gewerkt aan de renovatie van een 1959 
Cadillac Convertible. De wagen is eerst tot aan het chassis uit elkaar gehaald en wordt nu langzaam met 
nieuw gespoten plaatdelen, verchroomde en gerenoveerde onderdelen in elkaar gezet.” 

Voor de leden en donateurs van de CCN is de deelname gratis. 
Een lid mag een introducé meenemen waarvoor een bijdrage geldt van € 10,00. 
Het adres is: De Vierde Hoeve 44, 2676CN Maasdijk (Westland)
De aanvang is 10.30 uur.

Graag doorgeven aan evenementen@cadillacclub.nl als u wilt meedoen en of u met een introducé komt. 

The Standard by Koen Ongkiehong
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CCN’ers mogen gratis adverteren, 
uw advertenties worden 2x geplaatst, 
daarna is op verzoek herplaatsing 
mogelijk, eventuele wijzigingen gaarne 
doorgeven aan Koen Ongkiehong, Tel. 
070-3560035, 06-24804408. E-mail: 
redactie@cadillacclub.nl Niet leden 
kunnen voor €15 een advertentie 
plaatsen. Over te maken op IBAN: 

NL04INGB0007310062 t,n.v. Cadillac 
Club Nederland, onder vermelding van 
uw naam en te adverteren Cadillac. De 
rubriek vraag en aanbod wordt geplaatst 
op de internet site van de Cadillac Club 
Nederland: www.cadillacclub.nl

Vraag en aanbod

’86 Fleetwood, wit, 30 jaar in bezit,  95.000 mijl, 
wordt paar keer per jaar gebruikt voor een ritje, be-
houdens een "weekendje weg" of vakantie ritje in 
de jaren 90, nog nooit buiten geslapen en/of  in win-
ter/pekel gereden, valt in de overgangsregeling van 
€ 129 per jaar. Inl. Gerard Ferwerda, 06-54341828, 
Dronten

‘54 Cabriolet geel met rood interieur, ‘59 cabriolet 
wit met rood/wit interieur, ‘59 Flattop Londen grey 
met zwart/wit interieur, ‘61 beige met bruin interieur, 
‘63 Coupe de Ville wit met zwart/wit interieur. ‘55 
Sedan de Ville compleet restauratie object. Cadillac 
sofa zwart, veel onderdelen ‘55 Coupe en ‘59 sedan. 
Inl. Richard Kalisvaart, 06-54345348, Barendrecht 

Diverse nieuwe en gebruikte onderdelen voor Cadil-
lacs, gespecialiseerd in Eldorado’s uit ‘67-‘78., LP-
Ginbouwsets, Nwe. remdelen, dynamo’s, startmo-
tors, waterpompen, benzinepompen, pakkingsets, 
fuseekogels. Inl.: Peter Onken, tel. 0251-248361 of 
06-53287347, Heemskerk (0-10) 

Inlaatspruitstuk ’66 Cadillac De Ville
Inl. Martin Kamphuis , 06-12263469, Nijkerk 

’77 Eldo Biarrtz, wit, wit interieur, rood dashboard, 
90.000 miles gereden, vraagprijs  € 21.000 Inl. Jan 
Slangen, Veulen (Limburg)   jan@misterwagyu.nl

1975 Fleetwood Talisman, zilver met prachtige 
blauwe bekleding, voor restauratie zijn minimaal no-
dig voorruit, remrevisie, complete uitlaat, 4 nieuwe 
banden, raam/dak/deurrubbers, bumperfillers ach-
ter, voorbumper, plaatwerk is prima zonder roest, er 
zitten blaasjes in de lak, goede motor en automaat, 
eventueel voor onderdelen.
Inl. Koen Omgkiehong, 06-24804408 (Den Haag)

Deuren 1959 Cadillac.
Inl. Peter Hanot, 06-22122884 (Amsterdam)

'41 Sedan groen en een '68 De Ville convertible, 
met LPG, blauw met zwarte bekleding en zwart 
dak.  Inl. Mari van Uden, 06-20732269, Veghel

Nieuwe en gebruikte onderdelen zoals convertible 
tops ’65-76, startmotoren, dynamo’s, luchtpom-
pen, kachelmotoren, bougies,lagers, luchtschok-
brekers, airco pompen, aandrijfassen, voor-en 
achteremblemen, folders, instructie boeken ’50-
’60 ook nieuwe uitlaten, ect. Mail of bel voor wat 
je zoekt! Inl. Peter van Rijswijk, 06 55956172  
cadillac56@caiway.nl Elke zaterdag open, Haven-
weg 10  3286 BA Klaaswaal, www.peetcadillac.nl

’64 Fleetwood gebouwd in Antwerpen excellente 
toestand, niets rot, klein werk aan bedrading van 
de Bank! ‘65 Cadillac de ville convertible, klein werk 
aan cabrio pomp ontluchten om de kap weer goed 
te laten werken! Bieden svp. Ook nog veel onder-
delen Cadillac jaren 60! Inl. Henk van Breukelen, tel 
0032-89415624, hendrikus1944@hotmail.com 

’96 Eldorado Northstar, groen,  reeds  17 jaar in 
mijn bezit, rijdend en met alle functies incl airco wer-
kend, weggezet / geschorst in 2007.  Sinds die tijd 
wel regelmatig laten lopen maar niet meer gereden. 
135.000 km, ’80 Eldorado  Biarritz, wit met zwart 
dak,  5,7 fuel injectie, bijna 30 jaar in bezit, staat al 
25 jaar stil. Destijds voorzien van nieuwe lpg 85 liter, 
samen € 3.000. Inl. Gert Sterken, 06 - 54 68 75 61, 
gertsterken@hotmail.com,  Mierlo 

’85 Seville, wit, 4,1 ltr V8 with digital fuel injection 
135pk, 31.500 miles, APK tot 19 november 2024.
Inl. Annet Aarts, 06-17703861, Belfeld

’78 Eldorado, blauw.
Inl. J.P. Floris. florisjp@telfort.nl

The Standard 
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   LENSES ’30s-’60s
From obvious to the obscure. 
Taillight, backup, turn signal, 
foglight, courtesy, maplight, dome, 
reading light, door, license plate.

1960
EYEBROW
MOLDINGS

New 
stainless sets 

with clips

DOOR MIRRORS 1937–1966
Treat yourself and your Cadillac 
or LaSalle to the finest mirrors 
available. We carry them all; left 
or right, convertible to limo!

STAINLESS/CHROME 
SOMBREROS
  Medallions only

    MEDALLIONS 30s–1970s
Hubcaps are a focal point of your 
Cadillac's design. And the center 
medallion is the most critical 
part. We have new medallions 
from the late ’30s thru the ’70s.

  ENGINE DECAL & DETAIL 
SETS 1936–1972

Detail aspects of your engine com-
partment are more critical than 
ever; just go to a car show and look! 
When it’s time to spi� up, call us.

GEARSHIFT/TURN SIGNAL
KNOBS & LEVERS

Cadillacs/La Salles 1938–1960

  DOORSILL PLATES
Carpet is great, but without 
new sills, your interior just isn’t 
finished. We have new sills for 
’30s–’60s.

1950–’58 WINDSHIELD
WASHER PUMP

Restoration kits & service

INSIDE REARVIEW MIRRORS
Brand new, for late 1930s–1970s

EXHAUST INSULATION KITS
Replace asbestos with efficient, 
modern, safe, show-winning wrap.

‘59 FRONT FENDER SPEARS

MONDAY–FRIDAY
9:00–5:00

5040 ANTIOCH, SUITE E
MERRIAM, KS 66203  USA

  CRESTS 1940–’60s
Hood & trunk crests with bezels 
in chrome or gold, fender crests, 
interior trim crests.

  “V”s AND EMBLEMS
With a name like McVey, we’d 
better have a great selection of 
perfect new “V”s and we do! In 
chrome or gold as per original. SCRIPT & LETTERS

We may have the most complete 
inventory of new script and let-
ters anywhere in the U.S.

1941 FENDER SPEARS

The GM Restoration Parts emblem and symbol used in this 
ad are your assurance the parts you receive will fit and look 
like the original. GM Restoration Parts are indicated with 
this symbol.    General Motors trademarks are used under 
license to Beaulin Ent.

McVey’s…Official 
Supplier of GM 
Restoration Parts

       

Mcveys.com
Complete Parts/Price List available on our Web site

(913) 722-0707

FUEL SENDERS
1940–1964

1956 EXHAUST 
PORT 

ASSEMBLY

1957 WHEEL COVERS
  Medallions only

SABRE 
WHEEL & 

WIRE WHEEL 
HUBCAPS

We have the 
world’s finest in 
all three types: 
chrome, gold 
and 1957-style.

  Medallions 
only

CORRECT
“V” FAN 
BELTS

1940s–1960s

 48–’64 HOOD BUMPER SETS

FRESH AIR–HEATER/
DEFROSTER DUCT HOSE

Many uses in Cadillacs from 
’30s–’60s. Comes in 2", 2½", 3", 4", 
4½ and 5".

NEW:
OIL 

BREATHER
CAP

1950–’62
 

Decals 
only

BATTERY 
BOXES  

1941–1964
We stock a 
complete line 
of battery trays and holddowns.

McVey's half page.indd   1 3/30/2009   5:33 PM

We sell new parts for Cadillac & LaSalle  1936-’70s          we are not a salvage yard

Hood Parts - Engine Parts - Battery Cables - Glovebox - Plug Wire Kits - Radiator & Gas caps - NOS Parts - Literature - Carb Kits - Bulbs 
- Hose Clamp Kits - Chrome Kits -  Trunk Lining Material - Switches - Lighters - Exhaust Systems - Wiper Blades Tune Up Kits - And More

Email: Info@mcveys.com

Tel: (+31) 546 - 45 47 57  |  Mob: (+31) 6 - 53 81 60 20
 Email: info@mthclassicservices.nl 

w w w. m t h c l a s s i c s e r v i c e s . n l

• rEparaTiEs

• ondErhoud

• rEvisiE

• ondErdElEn

• bEklEding

• plaaTwErk

• sTraalwErk

• spuiTwErk

classic services

Dé SpecialiSt in caDillac en anDere amerikaanSe klaSSiekerS (1935 - 1980)




