
DE DUTCH PACKARD COLLECTION IN BLEISWIJK 

 

Van snackkeizer tot autokoning 

Niet in het moederland aan de andere kant van de oceaan, 
maar in ons eigen Zuid-Hollandse Bleiswijk is een 
uitzonderlijk fraaie collectie auto’s van het merk Packard te 
vinden. Toonaangevende modellen van voor en na de 
Tweede Wereldoorlog staan er in topconditie te glimmen, 
in een buitengewoon verzorgde omgeving. Met een bijna 
grenzeloze gedrevenheid is het geheel in slechts enkele 
jaren tot stand gekomen. Het is bijna niet voor te stellen. 
Rond 2015 kende Bert Roubos het automerk Packard niet 
eens. Nu bestaat zijn collectie uit bijna 35 Packards en is in 
omvang vergelijkbaar met die van het National Packard 
Museum in het Amerikaanse Warren 
(https://packardmuseum.org/) waar iets meer dan 35 
Packards staan.  Daarnaast weet Bert Roubos alles te 
vertellen over de historie van het merk. Hij verzamelt ook 
documentatie over Packard, zoals folders van destijds. 
Perfectie en oog voor detail zijn de eerste woorden die 
bovenkomen als je de presentatie van zijn auto’s bekijkt.  

 

 

Vier cilinder Model K uit 1903  

Vlammetjes 
Bert Roubos neemt zijn bezoekers graag mee naar de 
ontwikkeling van zijn hobby. Hij is van 1949 en kreeg er pas 
na de verkoop van zijn bedrijf in 2019 genoeg tijd voor. 
Werken en ondernemen waren de werkwoorden die 
tientallen jaren centraal stonden in zijn leven. Hij bouwde 
een goed lopende onderneming op in snacks.  

 

De basis daarvan vormden de zogeheten Vlammetjes, een 
pittige mini-loempia die hij in 1982 niet alleen uitvond, maar 
daarna ook in grote aantallen maakte en verkocht. Hij is er 
nog altijd trots op. In eigen beheer verscheen een meer dan 
duimdik boek over zijn loopbaan en het bedrijf.  

Opmerkelijk is de omschrijving van de persoonlijke en 
zakelijke levensloop op de achterkant van het boek: 
Jehovah’s Getuige, timmerman, glazenwasser, inbreker, 
seksclubeigenaar, caravanbouwer, bedrijfsadviseur en 
directeur van snackfabriek Topking. En nu dan: de 
drijvende kracht achter de Dutch Packard Collection. 
Tijdens de Corona Pandemie verbouwde Bert Roubos de  
voormalige fabriekshal waar de snacks werden gemaakt tot 
museum met de collectie op de begane grond en op de 
verdiepingsvloer waar ook een mooie ontvangstzaal is. 

In zijn garage staan ook enkele moderne Bentleys, 
waaronder een Mulsanne van hemzelf en een Bentayga 
van zijn vrouw Louise. 

Badkuip 
Om een bestemming te vinden voor de oude fabriek naast 
zijn woonhuis en om prettig bezig te blijven, leek het hem 
een goede gedachte een collectie oude auto’s op te 
bouwen. In 2015 kocht hij via Catawiki een Chevrolet uit 
1952. Dat leek hem wel wat. De eigenaar haalde hem over 
nóg een auto te kopen, een groene Packard De luxe Eight 
Sedan uit 1950. Roubos had er nog nooit van gehoord en 

Één cilinder Model F uit 1903  



vond het ook nog een lelijk ding met die ronde vormen. Zijn 
eerste reactie was: wat moet ik met zo'n badkuip? Hij werd 
toch overgehaald, ook omdat hij zich vanwege de robuuste 

 

De 1949 Custom Eight links was de tweede Packard in de collectie  

techniek wilde toeleggen op oude Amerikanen. Eenmaal 
achter het stuur veranderde hij snel van mening en groeide 
het enthousiasme. De wagen reed eigenlijk verdraaid fijn, 
veel beter dan de Chevrolet. Niet voor niets, verklaart hij 
nu, was de slogan van het bedrijf ‘Ask the man who owns 
one’. Hij ging zich in het merk verdiepen en er ontstond een 
ware liefde. Hij besloot zich te gaan concentreren op het 
bijeenbrengen van een verzameling Packards. De ene 
aankoop volgde op de andere.  

Packard-historie in het kort (1899-1958) 

James Ward Packard (1863-1928) was een fabrikant van 
elektrische lampen en apparaten in Warren, Ohio, 
Verenigde Staten. Geïnteresseerd in nieuwe technologieën 
kocht hij in 1898 een Winton, maar was niet erg tevreden 
over zijn nieuwe auto. Winton gaf hem zijn geld terug en 
daagde hem uit wat beters te bouwen. Die uitdaging ging 
hij aan. Samen met zijn broer en enkele deskundigen ging 
hij aan de slag. Op 6 november 1899 zag zijn eerste auto 
het levenslicht. Anderen waren onder de indruk en Packard 
startte met de autofabricage. Aanvankelijk waren het 
bewust ééncilinders. Hoe minder onderdelen, des te kleiner 
de kans op problemen, was zijn redenering. In 1903 werd 
de autofabricage overgenomen door investeerders en 
volgde een verhuizing naar Detroit. Het eerste model met 
een viercilinder motor verscheen, in 1912 gevolgd door een 

zescilinder. Drie jaar later verraste het merk met de Twin 
Six, het model met twaalf cilinders. De ervaring met grote 
motoren was opgedaan bij de fabricage van 
vliegtuigmotoren. Die maakte Packard ook in de Tweede 
Wereldoorlog en werd daarmee een gewaardeerde 
leverancier aan de Amerikaanse luchtmacht. 

De bloeiperiode van Packard-automobielen lag in de jaren 
tussen de twee wereldoorlogen. Wat verkoopaantallen 
betreft was 1937 met ruim 109.000 auto’s het topjaar. 
Samen met de befaamde achtcilinder lijnmotoren werden 
de twaalfcilinders het visitekaartje van het prestigieuze 
automerk, gericht op de top van de automarkt.  
In de hoogtijdagen leverde Packard meer auto’s af dan de 
grote concurrent Cadillac. Vanaf het begin had de fabriek 
een eigen dealernetwerk en week daarmee af van de 
andere Amerikaanse merken. 

Packard Custom 8 uit 1928 

Packard Eight RS Coupe uit 1934 

Packard Dual Phaeton uit 1926 



Na 1945 werd nooit meer het succes van het verleden 
bereikt, ondanks de in eigen bedrijf ontwikkelde 
automatische versnellingsbak en het feit dat Packard in 
1940 de eerste autofabrikant was die airconditioning 
aanbood. De enige uitzondering was 1948, toen bijna 
105.000 auto’s werden verkocht. De generatie naoorlogse 
modellen kwam echter te laat. De overname van 
Studebaker in 1954 - een krachtenbundeling tegen de 
macht van de Grote Drie GM, Ford en Chrysler - bood 
geen oplossing. Op 25 juli 1958 was het na een productie 
van in totaal 1,6 miljoen auto's afgelopen. De 
onderneming bleef nog een paar jaar Studebakers 
produceren, maar moest begin jaren zestig het hoofd in de 
schoot werpen.  

De collectie omvat niet alleen Packards van 1903 tot 1958, 
maar ook de Packard 1999 van Roy Gullickson, de Bayliff 
Packard van 1986 en de Packard Excellence van 2025.  

Enkele andere zijn een Hawk van 1958 is feitelijk niets 
anders dan een Studebaker met een ander neusje, een 
1937 Packard Eight Sedan Convertible met een carrosserie 
van Dietrich, een 1938  Eight 120 met een koetswerk van 
Saoutchik uit Parijs, een 734 Speedster uit 1930, een 1936 
Super Eight Coupe RS, een 1936 Twelve Convertible RS 
uit 1936 met een V12 met 7750 cc van 175 pk, een 1947 
Clipper Custom Super Eight, 1986 Bayliff Packard Victoria 
Convertible, een 1932 Eight Dual Cowl Sport Phaeton,   
Tussen de Packards staat een grote, exclusieve Franse 
sedan, een Facel Véga Excellence. Het is een vierdeurs 
hardtop zonder middenstijl met een Amerikaanse motor 
van Chrysler. In 2024 werden aan de collectie toegevoegd 
een 1903 eencilinder Model F (4,5 pk) en een 1903 
viercilinder Model K (24 pk). 

Als een ware historicus doet Roubos de historie uit de 
doeken. Hij heeft er veel over gelezen, is vele keren naar 
Amerika geweest en heeft een hecht netwerk van kenners 
opgebouwd. Packard heeft hem in de greep gekregen, dat 
is wel duidelijk. Met dezelfde energie waarmee hij eerder 
zijn bedrijven opbouwde, werkt hij aan een spraakmakende 
verzameling. Daar horen ook buitenbeentjes toe, zoals de 
Packard Hawk, een Studebaker met een ander neusje. 
Echt mooi vindt hij de auto niet, maar dit model mag vanuit 
historisch perspectief niet ontbreken. 

De schitterende voor- en naoorlogse modellen staan keurig 
bij elkaar. Ze zijn stuk voor stuk in topconditie. Vrijwel 
allemaal staan ze op kenteken, zodat hij ermee kan rijden. 
Aan de muur hangen passende decoraties, smaakvol 
uitgezocht en met gevoel voor stijl neergehangen. Met een 
verlicht reclamebord op de achtergrond wijst hij op drie 
modellen uit 1937, 1938 en 1939.  

Merkrechten 
Bert Roubos vertelt over twee uitzonderlijke creaties die in 
niets lijken op de andere auto’s, maar wel de merknaam 
Packard dragen. In 1978 kocht de Amerikaan Bud Bayliff 
de merkrechten. Hij schiep zijn eigen merk en gebruikte 
daarvoor onderdelen of zelfs halve auto’s van bestaande 
merken. In 1992 verkocht hij de rechten voor 50.000 dollar 
aan Roy Gullickson. Er volgde een serieuze poging 

Packard nieuw leven in te blazen met de Twelve, een 
vierdeurs sedan voor de top van de markt. De auto is 
opgetrokken uit aluminium (space frame en carrosserie), 
heeft een aluminium V12-motor van Falconer Racing 
Engines en vierwielaandrijving. In minder dan vijf seconden 
zit je op 100 km/u. Aansluitend bij de luxe van het 

historische merk zijn de stoelen bekleed met leer en is het 
dashboard gefineerd. Het project mislukte. Het is nooit 
verder gekomen dan één prototype en reclamecampagnes. 
Investeerders zagen er geen brood in. Bert Roubos kende 
de auto uit de tijdschriften en boeken. Toen er een kans 
kwam om dit unieke exemplaar via een veiling te 
bemachtigen, sloeg hij direct toe. Op zijn website staat dat 
hij er diep voor in de buidel moest tasten, zo'n vier ton alles 
bij elkaar. De reacties binnen de Amerikaanse Packard-
scene waren niet onverdeeld positief over de transactie. 
Deze auto hadden The States nooit mogen laten gaan, 
vonden sommigen. Anderen waren juist blij dat de auto bij 
een bevlogen liefhebber terechtkwam. En Amerikanen zijn 
vanzelfsprekend welkom in Bleiswijk om te komen kijken.  

Het grootste deel van de bovenstaande tekst is afkomstig 
van de website van Paul Wouters waar veel musea staan 
beschreven.  https://www.paul-wouters.nl/  . Selecteer daar 
Dutch Packard Collection. 

 

734 Speedster uit 1930 

Packard Carribean uit 1955 



DE PACKARD EXCELLENCE 
VAN BERT ROUBOS 

Door Koen Ongkiehong 
 
Op 7 september 2025 op de vrienden dag van de Dutch 
Packard Collection van Bert Roubos in Bleiswijk werd de 
Packard Excellence onthuld. (Vriend worden kan op 
www.dutchpackardcollection.nl )  

Bert vond het jammer dat er geen nieuwe Packards te koop 
zijn. Het idee ontstond om op basis van een twaalfcilinder 
Bentley, het favoriete merk van Bert om dagelijks mee te 
rijden, een Packard te bouwen met details van de Facel 
Vega.  

Bert besprak het idee met zijn vertrouwde technische steun 
en toeverlaat Jasper Beukenkamp van JB Classic Cars & 
Bespoke uit Bodegraven (www.jbclassicbespoke.com ) en 
kwam via hem in contact met designer Frank Reijenga van 
Cinovara uit Den Haag. (www.cinovara.com ). Jasper is 
Facel Vega specialist en inmiddels ook Packard specialist.  
 

Overwogen werd om Facel Vega als Packard op de markt 
te gaan brengen. Packard stopte in 1958. 
Stel dat Packard en Facel Vega waren samengegaan, wat 
zouden ze dan hebben gedaan? 
Bert dacht aan de grille, de suicide-doors, de lange 
wielbasis en een twaalfcilinder motor met een inklapbare 
Goddess of Speed op de motorkap. Het moest een 
moderne interpretatie worden van een Packard met invloed 
van Facel Vega. 
 

Uit de drie ontwerpen die Frank maakte, koos Bert het 
ontwerp dat hem het meeste aansprak. 
Vijf jaar geleden kocht Bert zijn Bentley Silver Spur W12 uit 
2014 terug, met het kenteken dat toevallig begint met RR, 
om hem om te laten bouwen tot de Packard Excellence. 
Van de schetsen en de Bentley werden 3D tekeningen 
gemaakt en deze werden over elkaar heen gelegd zodat je 
precies zag  waar materiaal weggehaald moest worden bij 
de Bentley en waar er materiaal bij moest.  
De kleurkeuze was lastig en werd uiteindelijk door Bert 
gekozen. Aan de ene kant wilde hij een authentieke kleur 
maar ook een die eruit springt. 
De wielen zijn speciaal ontworpen en gemaakt door een 
specialist in Spanje.  

Bert en Louise bij de Packard Excellence 

Bert met zijn  Facel Vega 

Jasper Beukenkamp van JB Classic Cars & Bespoke 

Links Jasper Beukenkamp van JB Classic Cars & Bespoke 



Alle sierlijsten en de grille zijn van gepolijst RVS gemaakt. 
De verticale lamellen in de grille zijn verstelbaar. Vooral de 
koplampen en de achterlichten waren grote uitdagingen 
vanwege de complexiteit en vele onderdelen die hier in 
zitten. 
Het achterste deel van het dak en de C-stijl zijn heel anders 
dan die van de basisauto. 

 
De huid van de auto werd weggehaald, maar de 
onderliggende constructie bleef intact. Bestaand plaatwerk 
werd zoveel mogelijk gedemonteerd, maar ook werd de 
slijptol hier en daar in de Bentley gezet. Daarna startte de 
kleifase. Weer later in het proces werd het nieuwe 
plaatwerk op houten mallen in de vorm geklopt. Daarna 
werden contramallen gemaakt. 
De meeste nieuwe delen werden van aluminium gemaakt, 
maar het achterspatbord en de C-stijl zijn van staal en dat 
moest zo blijven. De andere vorm van het dak en de C-stijl 
zijn gemaakt met koolstofvezel. De plaatwerkvormen, met 
veel scherpe vouwen, maar ook bollingen en holle vormen, 
zijn heel complex. Om die te kunnen maken, draaide het 
team van Beukenkamp heel wat uren aan het 
ambachtelijke Engelse wiel van JB Classic & Bespoke. 
Verder zijn moderne technieken toegepast. Zo werden 
onderdelen in 3D geprint om ze te beoordelen en als basis 
te gebruiken. 
De grootste uitdaging was de totale samenhang van alle 
details. 

Bijv. de ringen om de lenzen in de volledig zelfontworpen 
koplampunits die hun vorm lenen van oude Packard-grilles.  
De Packard Excellence is technisch nog honderd procent 
een Bentley Flying Spur. Ook aan de aandrijflijn is niets 
veranderd. De W12 motor is wel voorzien van een Packard-
logo. Nergens in de auto is nog een B van Bentley te vinden 
maar als er toch een is overgebleven staat die voor de B 
van Bert. De Packard Excellence kreeg ruime aandacht op 
Wheels Mariënwaerdt en in Autovisie 18 en 19. 
Ook in de VS kwam de Excellence in het nieuws. 
www.hagerty.com meldde: “Someone Just Made a New 
Packard from a Bentley. 
In de afgelopen jaren liet Bert af en toe wat details zien van 
de vorderingen van het project dat geheim moest blijven. 
Op de vrienden dag op 30 november vertelde Bert dat het 
project oorspronkelijk geraamd werd op twee jaar en één 
miljoen euro. Uiteindelijk heeft het ruim twee miljoen gekost 
en vijf jaar met meer 17.000 uren geduurd.  
Volgens Bert zijn er twee personen uit Nederland en de VS 
geïnteresseerd om er een te laten nabouwen. Dat gaat 
waarschijnlijk niet gebeuren want Bert geeft er de voorkeur 
aan dat de Excellence uniek blijft. 
 
De Packard Excellence 2025 is in opdracht en op initiatief 
van de Packard Car Company ontwikkeld en er is opdracht 
gegeven voor een gelimiteerde productie van 1000 stuks 
schaalmodellen 1:18, voor € 195,00 per stuk, die omstreeks 
september 2026 beschikbaar zullen zijn. 

Houten mal 

Scharnier scharnier van de achterste suicide deur 

De Packard Excellence op Mariënawaerdt 



 
Op YouTube staat de video met als titel:  Packard Leeft - 
Packard Excellence 2025 
Hierin is de ontwikkeling en de bouw van de Excellence te 
zien en toont Bert zijn verzameling Packards. Ook is 
Packard Twelve te zien die Roy Gullickson rond 1999 
bouwde nadat hij het merk kocht. 
Bert wist deze toe te voegen aan zijn verzameling. 
 

 

De Packard Twelve van Roy Gullickson 

Bert Roubos en Frank Reijenga (foto uit Autovisie 18) 

Links de Packard Excellence en rechts de Bentley Silver Spur 


